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Forord

Regeringen gav under varen 2006 VINNOVA i uppdrag att utarbeta
strategier for svenskt forsknings- och utvecklingssamarbete inom EU.
Malsattningen med arbetet ar enligt uppdraget att svenska aktorer skall
kunna 6ka sitt utbyte av de insatser for forskning och utveckling som gors
pa EU-niva.

| uppdraget ingar att narmare foresla hur sadana strategier bor utformas for
de sex omraden som ingar i branschsamtalen, det vill sdga Flyg & Rymd,
Fordon, Ldkemedel & Bioteknik, Metallurgi, Skog & Tr& samt
Informations- och Kommunikationsteknik. | uppdraget ingar dven att
identifiera behovet av strategier inom andra omraden.

Avrapporteringen av uppdraget, som harmed 6verlamnas, ar upplagd sa att
var och en av de sex branschinriktade strategierna redovisas i bilagor till
huvudrapporten. Det innebar att dessa ar fristaende redovisningar av de
forutsattningar som rader inom respektive omrade liksom av forslag till
atgarder for forbattrat utbyte av samarbetet med EU. Forutsattningar och
mojligheter skiljer sig en hel del mellan branscherna, aven om forslagen till
viss del & sammanfallande.

I huvudrapporten gor VINNOVA ett forsok att titta dven utanfor
ramprogrammets FoU, eftersom forskning och utveckling for tillvéxt i
enlighet med Lissabonstrategin ar en viktig del i alltfler av europeiska
program och initiativ. Huvudrapporten innehaller (kap 10) en genomgang av
vilka méjligheter som finns att paverka EU-kommissionens planering.
Rapporten innehaller dels forslag som syftar till att 6ka forutsattningarna for
att fran svensk sida paverka planering i tidiga skeden (kap 4), dels férslag
som syftar till att underlatta svenskt deltagande i pdgaende program (kap 5).

Flera av de forslag till stod for 6kat utbyte som finns i branschstrategierna
har fangats upp i huvudrapporten, medan det som ar specifikt for ett visst
omrade enbart finns i respektive strategi.

Flertalet forslag beror olika aktorer som forvantas fanga upp dem och géra
dem till sina genom att i hogre grad fokusera pa EU-arbetet finansiellt och
personellt.

I huvudrapporten gors en grov uppskattning av de resurser och 6kade
kostnader i statsbudgeten som kravs for att genomfora strategiernas forslag
och underlatta svenskt deltagande i EU:s forskningsprogram.
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1 Inledning

| denna rapport presenteras ett forslag till EU-strategi for flyg- och
rymdindustrin som tagits fram av VINNOVA och Rymdstyrelsen i samrad
med en arbetsgrupp med deltagare fran industri och andra myndigheter.
Deltagarna presenteras i bilaga 1.

Ramprogrammen ar EU:s huvudsakliga verktyg for att finansiera gemensam
forskning och utveckling i Europa. Kommissionen har lagt stor vikt vid
flygindustrins betydelse for tillvéxt i Europa. Inom EU:s ramprogram for
forskning, teknologisk utveckling och demonstration (Framework Program
5 och 6) klassificeras flygindustrin som ett strategiskt omrade for
ekonomisk tillvéxt. | senaste ramprogrammet (RP6) har Flyg och Rymd
varit ett av sju tematiska omraden och det enda som pekat pa en specifik
bransch. I det kommande RP7 kommer flyget att ligga i det tematiska
omradet Transport. | RP7 kommer flygomradet att fa en stor betydelse och
eventuellt en 6kning genom en satsning pa ett Joint Technology Initiative
(JTI) inom flyg som kallas ”Clean Sky”. Denna JTI kommer vara en mycket
stor industriledd satsning pa att minska miljoeffekterna fran flyget. Tanken
ar att man ska kunna verifiera miljoforbattrande teknologier for framtida
flygplanskonstruktioner genom demonstrationsprojekt och pa sa satt tidigare
kunna infor dem kommersiellt.

| diagram 1 pa nasta sida framgar att Europeiska kommissionen successivt
har okat stodet till flygforskning i ramprogrammen (RP) genom aren.
Malséttningen for programmen har varit att dels méta samhéllets behov av
ett effektivare, sékrare och miljovanligare flygsystem, dels skapa en ledande
europeisk flygindustri med konkurrenskraftiga leverantérer. | diagrammet
kan man dven se dkningen som en eventuell ”Clean Sky” JTI skulle bidra
med.

| EU:s sjatte ramprogram introducerades rymdteknik som ett tematiskt
omrade. Programmet delades in i tre delar, Global Monitoring fér Miljo och
Sakerhet (GMES), satellitnavigeringssystemet Galileo och
satellitkommunikation. Dessutom ingar vissa tvarsnitt dem emellan. | det
kommande RP7 kommer rymden att bli ett eget tematiskt omrade. Liksom
flyget kommer Galileo att ligga under det tematiska omradet Transport, med
inriktning pa tillampningar av satellitnavigering och positionering.
Prioriterade aktiviteter ar fler tillampningar, marknaden samt
mottagarutveckling, inklusive hybridisering med andra sensorer.



Diagram 1. Genomsnittlig arlig budget for EU:s flygforskning i
ramprogrammen (RP) 2 till 7.
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Kalla: Programkommittéledamot fér Aeronautics and Space

Sedan 30 ar tillbaka bedrivs rymdsamarbetet i Europa inom ramen for det
mellanstatliga samarbetet i den europeiska rymdorganisationen European
Space Agency (ESA). Sverige har varit medlem i ESA sedan 1976. Ett
samarbetsavtal mellan ESA och EU upprattades 2004 som utgar fran de
bada organisationernas komplementara roller. | huvudsak skall ESA svara
for rymdanknuten forskning och teknisk utveckling samt verkstalla de
rymdprogram som behdvs for att genomféra EU:s gemenskapspolitik pa
olika sektorsomraden. EU skall & sin sida svara for att samordna och
definiera anvéndarbehoven (se bilaga 2 for en fordjupad beskrivning av
relationen EU - ESA).

Med medel fran RP7 kommer EU att vasentligt 6ka sitt bidrag till den
samlade europeiska rymdverksamheten, i forsta hand till samarbetsprojekten
med ESA. Aven om tyngdpunkten fér EU:s engagemang fortfarande blir att
definiera kraven och samordna anvéndarbehoven for de tjanster som
planeras baserade pa satellitdata, kommer lejonparten av medlen allokeras

! Den gallande rollférdelningen har legat till grund for samarbetet i de tva stora
samarbetsprojekten Galileo och GMES. GMES syftar till att ge Europa kontinuerlig
tillgang till tillforlitlig, relevant och aktuell information om milj6- och sakerhet till stod for
i huvudsak publika d&ndamal och offentliga beslutsfattares behov.



till ESA for upphandling av dels data till de inledande operationella
tjansterna inom GMES dels fér upphandling av de satellitsystem, instrument
och komponenter som behovs for genomférandet av GMES
rymdkomponent. EU kommer darmed att bidra till uppbyggnaden och
genomforandet av europeiska satellitprogram. Enda finansieringskallan fér
EU:s rymdsatsningar ar for narvarande RP7. Jamfort med satsningarna pa
rymd i RP6 dkar budgetandelen i RP7 med fem ganger. Upp till 85 procent
av budgeten for rymdtemat i RP7 pa totalt 1430 M€, foreslas allokeras till
ESA. Formerna for hur ESA ska administrera EG-medel for
rymdverksamhet &r for ndrvarande under utredning.

Mot bakgrund av vad som beskrivits om relationen mellan EU och ESA
fokuserar denna strategi pa den del av rymdindustrin som kan dra nytta av
de RP7- medel for rymd som i huvudsak handlar om att anvénda sig av
EU:s forskningsprogram for att foradla och integrera satellitdata och
utveckla tillampningar baserade pa fjarranalys i samarbete med anvandare.
En svensk strategi for ESA-forskningen finns redan framtagen av
Rymdstyrelsen tillsammans med branschen.



2 Aktorer inom industri och
forskning

2.1 Industrierna

Den svenska flygindustrin omsatter omkring 18 miljarder kronor per ar och
rymdindustrin knappt 2 miljarder kronor. Omkring hélften av de knappt 20
miljarderna avser civil produktion som till stor del gar pa export. Svensk
flygindustri har utnyttjat kompetens och erfarenheter fran utveckling,
produktion och drift av militéra flygplan och regionala flygplan till att
etablera sig internationellt som delsystemleverantor till stora flygplan.?

Rymdindustri definieras oftast som tillverkare av produkter till
“rymdsegmentet” och den utfor konstruktionsarbeten pa uppdrag fran ESA
och nationella myndigheter. Endast i undantagsfall inkluderas drift av
satelliter i bana och den foradlingsindustri som &r viktig for att satellitdata
skall kunna anvandas for sina andamal. Den del av rymdbranschen som &r i
fokus for EU:s arbete i allmanhet &r driftsfasen, dvs. styrning och kontroll
av satelliter och mottagning av data fran satelliterna. Data fran satelliterna
skall sedan distribueras, korrigeras, fordadlas, integreras med andra data, (till
exempel féltdata), katalogiseras och arkiveras. Har spelar
foradlingsindustrin en viktig roll i arbetat med att ta fram olika metoder,
tjanster och produkter av satellitdata. Rymdbranschen bestar alltsa, forutom
av rymdkomponenten, ocksa av driftsfasen, dvs. styrning och kontroll av
satelliter och mottagning av data fran satelliterna.

2.2 Aktorerna

Den svenska flyg- och rymdindustriella verksamheten bedrivs
huvudsakligen inom de internationellt verksamma koncernerna Saab och
Volvo Aero samt i Rymdbolaget.

Saab &r ett av fem foretag i varlden som kan utveckla, tillverka och
vidmakthalla moderna stridsflygplan. Saab levererar ocksa delsystem till
andra militdra och civila flygsystemsleverantorer som Boeing och Airbus.
Ar 2005 uppgick omsattningen till cirka 20 miljarder kronor varav
flygverksamheten omfattande cirka 65 procent. Antalet anstallda uppgick
till knappt 13000.3

2 Flyg- och rymdindustrin — En del av Innovativa Sverige.
3 Arsredovisning 2005



Saab Microwave Systems omsatte 2,4 miljarder kronor ar 2005 och hade
runt 1500 anstallda. Omkring 40 procent av omséttningen avsag flygsystem
som radar och systemdator fér Gripen, radarsystemet ERIEYE samt andra
radar- och telekrigsapplikationer.*

Saab Space ar hel&gt av Saab sedan minoritetsandel under 2006 forvarvats
fran Ericsson. Foretaget ar Europas storsta oberoende leverantor av
utrustning till satelliter och barraketer. Viktigaste produktomraden ar
datorutrustning, mikrovagselektronik samt mekaniska system. Foretaget har
drygt 500 anstallda och omsatte 673 miljoner kronor ar 2005. Bolaget har
verksamhet i Linkoping och Géteborg samt i Osterrike genom det helagda
dotterbolaget Austrian Aerospace.

Volvo Aero dr partner till utlandska tillverkare av civila och militéra flyg-
och raketmotorer. Foretaget har strategiskt satsat pa en uttalad
specialisering, vilket resulterat i att man idag &r partner i 80 procent av alla
storre civila flygmotorer. Volvo Aero ar tack vare sin militara verksamhet
ett av ett tiotal foretag i Europa med helmotorkompetens. Denna verksamhet
belégger runt 50 procent av foretagets teknikresurser och bidrar starkt till
foretagets kompetens och konkurrenskraft. Ar 2005 uppgick omsittningen
till 7,5 miljarder kronor och antalet anstallda till knappt 3500.° Rymd-
verksamheten pa Volvo Aero uppgar till cirka 3 procent av omsattningen,
men engagerar drygt en fjardedel av civilingenjérerna. Rymdverksamheten
ar en viktig del av teknikutvecklingen i foretaget och synergierna mellan
rymd och flyg &r patagliga.

Rymdbolaget ar ett helstatligt bolag som konstruerar och levererar satelliter
och delsystem till satelliter. Rymdbolaget driver ocksa Esrange som ar
basen for satellitdrift samt ballong- och sondraketuppséndning.
Rymdbolaget omsatte 422 miljoner kronor ar 2005 och har 300 anstéllda.

Inom flygbranschen finns det férhallandevis fa sma och medelstora foretag
och storre delen av dem ingar i storre koncerner. Det finns dock sma foretag
som lyckas bra med att komma med i EU-forskningsprogram, som till
exempel Avtech. Da flygindustrin ar sa internationell ar EU-programmen
forstas ett bra satt for sma och medelstora foretag att ta en position pa den
Europeiska marknaden. For Sverige ar det viktigt att den hogteknologiska
och forskningsintensiva flygbranschen genererar nya sma och medelstora
foretag och dar bor EU:s forskningsprogram och satsningar vara nagot som
utnyttjas for att astadkomma detta.

* Ar 2005 hérde bolaget till Ericssonkoncernen (Ericsson Microwave Systems). Saab
forvérvade bolaget 2006.
> Arsredovisning 2005



FOI eller totalforsvarets forskningsinstitut ar en statlig myndighet som star
for huvuddelen av svensk kompetens inom de flygtekniska omradena
experimentell aerodynamik och strémningsberakningar. Kompetensomraden
som ocksa ar tillampliga inom rymdverksamhet. Dessutom bedriver FOI
flygteknisk forskning inom omradena struktur- och materialteknik,
lagsignaturteknik, flygsystemteknik, vapenintegration med mera. Inom flera
av dessa omraden deltar FOI i RP6 eller bedriver internationella
forskningssamarbeten med utvalda organisationer och foretag.

Flygteknisk forskning bedrivs vid ett flertal av vara hogskolor, i europeiska
samarbeten har framst foljande varit aktiva: Chalmers Tekniska Hogskola,
Kungliga Tekniska Hogskolan, Luled Tekniska Universitet, Lunds
Universitet, Hogskolan Vést, Linkopings Universitet. Forskning i syfte att
I6sa uppgifter for flyg- och rymdindustrin har i flera fall resulterat i
internationella forskningsframgangar inom omraden som avancerade
material, telekommunikation, signalsystem etc. Forskningen inom dessa
omréaden ar omfattande och har vunnit internationell respekt.’

Den svenska rymdindustrin bestar, utdver de tre etablerade foretagen Saab
Space (SE), Svenska Rymdaktiebolaget (SSC) och Volvo Aero Corporation
(VAC), av mindre, oftast hogteknologiska, nischféretag som riktar sig direkt
mot rymdverksamheten som till exempel Geisler, Omnisys, SweDish,
Angstrém Aerospace och SpaceMetric samt av andra som i férsta hand
riktar sig till marknader utanfor rymdverksamheten som exempelvis
Nordnav, Acreo, Racomna, Spectrogon, Metria och Dianthus.

En tredje grupp av stor betydelse for rymdverksamheten ar de
forskningsinstitutioner och rena kunskapsféretag som lever i symbios med
universitet eller hogskolor i syfte att kommersialisera forskningsresultat.
Exempel pa sédana institutioner ar Angstrém Space Technology Centre
(ASTC) i Uppsala och Totalférsvarets forskningsinstitut (FOI).

Det finns ocksa institutioner som bedriver teknikutveckling for
forskningsandamal som till exempel IRF i Kiruna och Uppsala samt flera
institutioner pa Chalmers, KTH och flera universitet. Dessa institutioner
levererar till 6vervégande delen instrument till forskningssatelliter. Till
rymdindustrin hor ocksa satellitoperatérer som t.ex. svenska NSAB.

Metria Kiruna &r Sveriges enda leverantor av satellitdata, som ofta tas emot
fran satellit i just Kiruna (Esrange). Bland fjarranalysutvecklarna dominerar
Metria Miljéanalys som tar fram produkter och tjanster inom geografisk
information, ofta pa bestéllning fran miljomyndigheterna. Vattenfall Power
Consultant arbetar i samma sektor.

® Flyg- och rymdindustrin — En del av Innovativa Sverige.



Anvandarna av satellitdata domineras av offentliga institutioner och
myndigheter som anvénder fjarranalys i miljoarbetet eller inom de areella
naringarna, till exempel for skogs- och jordbrukets behov. Skogsstyrelsen ar
en av Europas storsta anvandare av fjarranalysbaserade metoder. Fjarranalys
anvands for uppfoljning av skogsvardslagens bestammelser om till exempel
avverkningsanmalningar. Lansstyrelserna anvander fjarranalys for att
administrera EU-stdden till jordbruket. Sjofartsverket &r en stor anvandare
av radarsatellitdata for att kartera havsis och framkomligheten for sjofarten
vintertid i Ostersjon.
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3 Globalatrender

3.1 Flygsektorn

Flygsektorn vantas fortsatta att véaxa trots effekterna fran framst ”9/11” som
kraftigt hammade utvecklingen under ett antal &r. Aven om nu flygtrafiken
okar igen sa ar effekterna av 9/11 i allra hégsta grad patagliga i allt hogre
krav pa sakerhet. Trots detta beddmer ACARE att flygtrafiken kommer att
oka med ett genomsnitt pa ca 4-5 % per ar. Detta innebér stora utmaningar
for branschen da man maste hantera den 6kande flygtrangseln for att man
ska kunna fortsétta expandera. Men framforallt &r det en stor utmaning vad
galler att minska miljopaverkan samtidigt som flygtrafiken ska 6ka. Om inte
kraftfulla atgarder satts in kommer flygets andel av miljopaverkan att 6ka.
Inom fordonsindustrin kommer tekniker, pa bade motor- och bréanslesidan,
som gor att fordonens miljopaverkan har forutsattningar att minska kraftigt.
Denna typ av stora teknikskiften kan man inte pa samma sétt se pa
flygsidan, men kommer att behdvas for att na ACARE:s vision for 2020.

En annan trend som kunnat ses under en langre tid &r att flygféretag agerar
alltmer internationellt. Detta beror p att kostnaderna for att utveckla nya
flygplan (bade civilt och militart) standigt 6kar och man maste arbeta
tillsammans for att dela riskerna. Det har ocksa inneburit att det idag &r farre
systemsammanhallande foretag och vi far en ékad specialisering bland
ovriga foretag, for stora civila flygplan finns idag bara Airbus och Boeing
kvar.

Dessa trender har stor paverkan pa svensk flygindustri. Dartill har statens
resurser till utveckling av det militara flyget minskat vilket far konsekvenser
for svensk flygindustri. Detta skall ocksa ses i perspektivet att det idag inte
finns ndgot land med en substantiell civil flygindustri dar det egna landet
inte lagger stora militara bestallningar pa sin flygindustri. Med minskande
militéra bestallningar blir det viktigt att den civila delen véxer sig starkare.
Det ar darfor mycket viktigt for Sverige som flygnation att utnyttja
synergierna mellan civil och militar flygverksamhet maximailt.

Som f6ljd av ovan ndmnda internationella trender har féljande trender visat
sig nar det galler den svenska flygbranschen:
e Den civila andelen av flygomradet 6kar.
e Bestallningar av militara flygsystem blir farre, alltmer komplexa och
genomfors i internationell samverkan.

” Advisory Council for Aeronautics Research in Europe
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e Allt hogre krav pa lagre livscykelkostnader och battre
miljéanpassning.

e Allt hogre krav pa flygande plattformars delsystem och mojligheter
att dver tiden uppgradera dem.

e Det sker en forskjutning fran samarbete med USA till europeiska
samarbeten i takt med att europeisk flygindustris betydelse vaxer.

Dessutom maste understrykas att internationellt och framfor allt pa den
militara sidan har alltmer kvalificerade obemannade flygsystem fatt 6kat
intresse.

3.2 Rymdsektorn

Den globala rymdverksamheten 6kar i omfattning genom att nya lander som
Indien, Kina och Brasilien kraftfullt expanderar sin kapacitet inom omradet.
Verksamhetsokningen leder inte nodvandigtvis till att den globala
marknaden okar i volym i motsvarande grad. Rymdverksamheten i Europa
ar till 65 procent finansierad av institutionella medel medan motsvarande
andel i USA &r 85 procent. Har &r nationella aspekter kopplade till
forskning, forsvar och teknikkunnande padrivande for utnyttjande av
institutionella medel. Darmed ocksa sagt att det inte rader 6ppen
upphandling eller konkurrens mellan foretag fran olika lander.

Rymdverksamhet handlar inte bara om tekniska utmaningar, utan dess
framsta syfte ar att tillgodose olika anvandningsomraden som behéver
rymdteknik for sin verksamhet, t.ex. for att 6ka kunskapen om tillstandet i
den globala miljon. Det forsta stora anvandningsomradet for fjarranalys var
meteorologi och det dominerar fortfarande. Prognosverksamheten ér till
mycket stor del beroende av indata fran satelliter. Forskningen ar ocksa
mycket beroende av satellitdata for att 16sa gatorna kring de stora globala
miljoproblemen, sasom klimatférandringarna. En stor del av den kunskap
som idag finns om atmosfarens ozonskikt bygger pa satellitdata.

Insikten om behovet av fjarranalysdata som en allmant tillganglig resurs,
t.ex. fran berérda myndigheter som har ansvar for och/eller behov av
rumsliga data 6kar. En mycket stor del av de befintliga och potentiella
anvéandarna av fjarranalys finns vid myndigheter som Lantméteriet,
Naturvardsverket, lansstyrelser, Skogsstyrelsen, SMHI, Sjcfartsverket, SLU
och SKI. Aven behovet av att samordna satellitdata med samhéllets
informationsinfrastruktur, inklusive behovet av langsiktig arkivering av
satellitdata, gor myndighetssamverkan viktig.

Forsvarsmakterna i Europa har redan i dag ett stort intresse for
rymdtekniken och kan forvantas fa ett allt storre intresse i framtiden. EU &r
val medvetet om att Europa ligger efter USA inom nagra kritiska omraden

12



for att kunna agera autonomt — satellitbaserad 6vervakning ér ett. Behov
som att kunna kommunicera med fredsbevarande styrkor pa fraimmande
mark och regelbunden och snabb information om terrdngen, leder till att
forsvarsmakterna framstar som en viktig intressent i kommande
satellitprogram. ”Dual-use” l6sningar kommer sannolikt att bli en allt
vanligare metod for att finansiera nya satelliter.

Den internationella marknaden for produkter som baseras pa satellitdata har
hittills inte utvecklats i den takt som tidigare prognoser forutskickat. Idag
finns flera satellitsystem som drivs kommersiellt, de flesta av dem
producerar optiska data med hog upplésning men det finns ocksa
kommersiella radarsystem. Samtidigt finns dussintals satellitsystem som
framgangsrikt drivs for vetenskapliga eller publika &ndamal utan
vinstintresse som vadersatelliter, militara spaningssatelliter och ett stort
antal andra forskningssatelliter.

De flesta befintliga och potentiella anvandarna finns i den offentliga
sektorn. I allt storre utstrackning har anvandarna tillgang till verktyg i form
av geografiska informationssystem (GIS) som gor det mojligt att anvanda
fjarranalysdata pa ett effektivt sétt.

Som en foljd av dessa internationella trender kan féljande slutsatser goras
for svensk rymdverksamhet:

De institutionella anvéndarna av rymdsystemen, framfor allt
fjarranalysanvéandarna, maste bli tydligare kravstallare och tydligare
med vilka behov de avser att finansiera.

Okat utnyttjande av synergier mellan militar och civil
rymdverksamhet kan forvéntas. "Dual use” 6kar i betydelse.
Bestéllningar av rymdsystem blir farre, alltmer komplexa och
genomfors i internationell samverkan.

Kraven okar pa lagre livscykelkostnader och béttre miljoanpassning.
Kraven okar pa satelliter med storre kapacitet och funktionalitet samt
Okad industrialisering av verksamheten.
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4 Europeiska branschsamarbeten

4.1 Flygindustri

IMG4 - Industry Management Group

IMG4 &r en intresseorganisation som bestar av de storsta foretagen inom
flygindustrin i Europa. Syftet &r att skapa en stark organisation som traffas
for att enas om inriktningen fér ramprogrammen och ge input om detta till
Kommissionen, samt att identifiera omraden dar IMG tar fram
gemensamma projektforslag infor EU:s utlysningar. IMG4 rapporterar
forutom till EU-kommissionen till ASD som ar flygindustrins
branschorganisation i Europa.

Engine = EIMG (Volvo Aero dr med)
Equipment = EqIMG

Euromart = Aircraft (SAAB &r med)
ATM-IMG

ASD - The AeroSpace and Defence Industries Association of Europe
ASD representerar flyg-, rymd-, forsvars- och sakerhetsindustrierna i
Europa pa dar gemensamma intressen foreligger pa europeisk niva. ASD:s
uppgift ar att framja sektorns utveckling. Svensk industri ar representerad
genom branschorganisationerna FIF (forsvarsindustriforeningen) och SAI
(Swedish Aerospace Industries).

GARTEUR - The group for Aeronautical Research and Technology in
Europe®

GARTEUR ér en organisation for forskningssamarbete i Europa inom flyg
och startades 1973 av tre nationer dar Sverige gick med 1991. Idag baseras
GARTEUR pa ett avtal mellan regeringarna (MoU) i nationerna Frankrike,
Tyskland, Storbritannien, Nederlanderna, Sverige, Spanien och Italien. |
GARTEUR Council deltar pa uppdrag av F6D representanter for FMV, FOI
och Vinnova.

Forskningsinstituten inom flygsektorn har varit val representerade men &ven
flygindustrin deltar i projekten. Det ar en viss 6vervikt av militart anknutna
projekt men aven civila forekommer. Finansiering av projekt skots av
respektive deltagare genom nationell finansiering.

8 www.garteur.org och ”"Utvérdering av det nationella flygtekniska forskningsprogrammet”,
VINNOVA rapport VR:2004:09.
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EREA - Research Establishments in Aeronautics

EREA dr ett samarbete mellan de europeiska flygforskningsinstituten dar
FOI deltar fran Sverige. | 6vrigt deltar institut fran landerna Italien,
Tyskland, Spanien, Holland, Frankrike och Tjeckien. EREA syftar till att
foretrdda institutens gemensamma intressen genom att bland annat 6ka
samarbetet mellan instituten och att 6ka deltagandet fran instituten i
ramprogrammen.

European Technology Acquisition Programme (ETAP) (militar
parallell till FP6)

ETAP lanserades 2001 och &r ett sexnations samarbete mellan Frankrike,
England, Italien, Spanien, Sverige, och Tyskland. Samarbetet sker inom
forsvarsmaterielomradet, med avsikt att genomfora teknikutvecklings- och
teknikdemonstratorprojekt avseende framtida luftforsvarssystem.

I november 2001 undertecknade landerna ett MoU om att inleda ett
samarbete med bendmningen ETAP. Verksamheten skall identifiera och
fokusera pa strategiskt viktiga teknologier kring utveckling och
demonstration av nasta generations flygande militara farkoster. Arbetet
inom ETAP kommer ocksa férhoppningsvis att utveckla samarbetsformerna
mellan de deltagande landernas myndigheter och industrier. Sverige deltar
med Saab och Volvo Aero.

Huvudprincipen skall vara att deltagande lander bidrar till verksamheten pa
lika villkor for att ha gemensam tillgang till framtagna resultat. Det svenska
deltagandet syftar till att vidareutveckla kompetens hos svensk industri och
myndigheter for framtida formaga till utveckling av militara flygsystem i
enlighet med FM 6nskemal. Samarbetet harmonierar val med den inriktning
av det internationella forsvarsmaterielsamarbetet som riksdagen har beslutat
om.

4.2 Rymdindustri

EARSC: European Association of Remote Sensing Companies

EARSC é&r en icke-vinstdrivande europeisk organisation som arbetar med att
samordna och stérka jordobservationens roll. EARSC, med flera svenska
medlemmar, driver den europeiska fjarranalysindustrins intressen i bl. a
GMES-sammanhang. EARSC analyserar marknaden, tillhandahaller bade
teknisk radgivning och politisk vagledning och har medverkat till att
sammanfora fjarranalysindustrin med europeiska politiska institutioner.
Detta galler bade utom och inom rymdomradet sasom olika direktorat inom
Kommissionen, ESA, europeiska myndigheter och nationella
rymdmyndigheter. EARSC arbetar ocksa mot anvandarna for att oka
medvetenheten om fjarranalysens mojligheter, tekniker, produkter och
tjanster.
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EUROSPACE

Eurospace ar en icke-vinstdrivande organisation som genomfor
industrirelevant uppféljning for att vara en samtalspart till ESA, till de storre
nationernas rymdmyndigheter (CNES, DLR, ASl), europeiska regeringar
och EU. Eurospace ar kort sagt en lobbyorganisation. Eurospace som i
praktiken samlar alla Europas rymdforetag ar sedan 2004 en del av ASD
(AeroSpace and Defense Industries) vilket aterigen antyder kopplingarna
mellan rymd, civilt och militart flyg. Eurospace arbetar med
marknadsinformation, industripolitiska spérsmal, standardisering, legala
aspekter och andra, liknande, fragor av stor vikt for industrin.
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5 FOrutsattningar for deltagande |
EU-program

5.1 Viktiga initiativ/program inom EU

5.1.1 Flygindustri

7e ramprogrammet

| sjunde ramprogrammet ligger flyg huvudsakligen i det tematiska omradet
Transport. Det dvergripande malet for det tematiska omradet Transport ar
att:

Genom teknisk och operationell utveckling samt transport policy utveckla
ett integrerat sékrare, gronare och smartare europeiskt transportsystem. Dar
forbattringarna ska komma till nytta for alla medborgare och samhallet
samtidigt som man respekterar miljé och naturresurser. Man ska dessutom
forbattra konkurrenskraften for europeisk industri pa den globala
marknaden.

Arbetsprogrammets innehall har till stor del tagits fran rekommendationerna
fran SRA2 och de omraden som huvudsakligen ingar beskrivs kort nedan:

e The Greening of Air Transport
fokuserar pa minskade utslapp (CO2, Nox, sot, kondens, partiklar,
etc.) och buller.
Adresserar: miljovanligare motorer, alternativa brénslen, nya typer
av strukturer och flygplan, battre flygplatshantering och "traffic
management”.
OBS. inom denna strimma planerar man ett stort initiativ i form av
en ”Joint Technology Initiative” som bendmns ”Clean Sky”. Den
kommer saledes att fokusera pa flygteknik som minskar
miljopaverkan och ledas av ett industrikonsortium. Finansiering sker
till halften av ramprogrammet och till halften av industrikonsortiet
och det har en preliminar budget pa 1,6 miljard euro.

e Increasing Time Efficiency
fokuserar pa en effektivisering av planeringen av flygrorelser, t ex se
till att flyget haller sig inom planerade restider.
Adresserar innovativ flygtrafikledning i linje med ”Single Eruopean
Sky policy” som ska integrera flyg och mark aktiviteter och
effektivisera trafikfloden och tillata mer sjalvbestammande flygplan.
Se SESAR-programmet nedan.

e Ensuring Customer Satisfaction and Safety
fokuserar pa flygsékerhet (safety), men ocksa pa passagerarkomfort
och innovativa passagerartjanster. Storre utbud av flygplanstyper,
fran sma till stora som &r battre anpassade till bolagens behov.
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e Improving Cost Efficiency
fokuserar pa att fa ned kostnaderna nar man utvecklar, tillverkar och
underhaller produkter inom omradet, till exempel 6kad anvéandning
av automatisering och simulering.

e Protection of Aircraft and Passengers
fokuserare pa skydd for resande, beséattning, flygplan och
transportsystemet. Exempel pa omraden ar forbattrad
personidentifiering, skydd mot attacker pa flygplan, automatisk
aterhamtning av flygplan och kat sakerhets (security) skydd for
flygplan.

e Pioneering the Air Transport of the Future
fokuserar pa framtida teknologier och innovativa kombinationer av
teknologier som kan leda till stora hopp i utvecklingen av
flygtransportsystemet

Aven om flygindustrin huvudsakligen sokt sig till flygprogrammet i tidigare
ramprogram finns det delar i andra framtida tematiska omraden som kan
vara av stort intresse. Nedan ger vi ett antal tydliga exempel pa detta.
e ICT - Information and Communication Technologies
Inbyggda system
Datorstyrda reglersystem
Mjukvara
Sékerhet (Security) och palitlighet:
Kunskapssystem och larande system
o Simulering och visualisering
e Nanosciences, Nanotechnologies, Materials and new Production
Technologies
o Lattviktsmaterial
0 Produktionmetoder

O O0OO0OO0O0

e Energy
0 Fornybara branslen
e Security

0 Personsakerhet
0 §amhél Issékerhet
o Overvakning

ACARE? (Teknologiplattform) — Advisory Council for Aeronautics
Research in Europe, SRA1 & SRA2

ACARE ar en teknologiplattform som bestar av all intressenter inom
flygomradet, flygindustrin, flygbolag, flygplatser, flygtrafikledning,
regeringar och beslutsfattare, forskningsinstitut, akademi etc. Syftet ar att
gemensamt stdrka och organisera FoU insatser i Europa genom att ta fram
och implementera en gemensam strategisk forskningsagenda (Strategic

® www.acaredeurope.org
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Research Agenda, SRA) for flygforskning i Europa. Genom denna SRA &r
det tankt att den Europeiska flygbranschen ska strava at samma hall med
samma Overgripande agenda.

ACARE har hitintills tagit fram tva versioner av SRA, den senare SRA2
slapptes i april 2005. ACARE kommer kontinuerligt att uppdatera SRA
samt arbeta for att den genomfors i branschen och medlemsléanderna samt
folja upp hur implementeringsarbetet fortgar.

SESAR (the Single European Sky ATM Research Programme)

SESAR programmet syftar till att modernisera den europeiska
flygtrafikledningen (ATM). Det kommer att rikta in sig pa bade regelsystem
och de tekniska system som behdvs for att astadkomma en gemensam
flygtrafikledning (single european sky) som ska vara betydligt effektivare
och tillata framtida trafikvolymer. Man ska utveckla och implementera
forbattringar i Europa bade i flyg och marksystem. SESAR ska drivas
genom ett ”Joint Undertaking” dar huvudfinansidrerna ar Europeiska
Kommissionen och Eurocontrol samt tredjepartsland och industri.
Planeringsnivan &r f.n. 2.1 Mdr Euro. Det styrs av en styrelse dar man i
princip far rostrétt i proportion till hur mycket pengar man lagger.
Kommissionen och Eurocontrol har dock minst 30 % av rosterna.

AirTN (Air Transport Net) (Era-Net)™°

EU-kommissionen har med ERA-NET skapat ett instrument for samverkan
med forskningsfinansidrer i olika EU-lander. Syftet &r att starka europeisk
FoU-samverkan och att pa lang sikt éppna upp nationella program for
deltagande av forskare fran andra lander och darigenom bidra till
rationalisering av FoU-insatser inom Europa. Stod fran kommissionen ges
for de merkostnader forskningsfinansiarerna har for planeringsarbetet.

ERA-Net projektet ”Air Transport Net” (AirTN) innefattar omradet flyg och
Air Traffic Management (Flygledningstjanst) vilket i princip innefattar hela
luftfartssektorn. Medlemmar ar typiskt ministerier och eller
forskningsfinansierande myndigheter som har ett strategiskt intresse i dessa
flygfragor. AirTN consortiet bestar av 26 parter fran 17 EU-lander plus
EUROCONTROL. AirTN startades av GARTEUR.

Syftet med AirTN &r att:
e paeuropeisk niva utoka samarbetet och forbattra koordineringen av
landernas forskning som sker pa nationell niva.
o stodja ACAREs utveckling och implementering av Strategic
Research Agenda (SRA).

10 www.airtn.eu
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e stodja EU och EUROCONTROL aktiviteter for implementering av
ett gemensamt luftrum (Single European Sky) integrerat Air Traffic
Management éver hela Europa.

5.1.2 Rymdindustri

7e ramprogrammet

I likhet med satsningarna i RP6 har Kommissionen tydliggjort att det
framsta malet med rymdsatsningarna i RP7 &r att forvalta ansvaret for den
anvandardrivna utvecklingen av GMES-relaterade tjanster. En stor del av
EU:s medel till det tematiska omradet rymd kommer att ga till att paborja
dessa tjanster. Tillgangen till data har avgorande betydelse for att tjansterna
skall fungera langsiktigt. En betydande summa kommer darfor att allokeras
for datainkdp av relevanta dataset. Darutdver har kommissionen aviserat att
man ocksa avser att bidra till uppbyggnaden av rymddelen av GMEs.

Eftersom budgetramen foér RP7 minskade vid éverenskommelsen om EU:s
langtidsbudget 2005 fick aven rymdomradet vidkannas en minskning. EU:s
och ESA:s gemensamma GMES-program kan darfor rakna med en
betydande minskning av EU:s bidragsandel. Formerna och tidplanen for hur
EU:s medel skall anvandas i projektet &r inte klarlagt annu.

GMES har listats som ett presumtivt JT1 i olika sammanhang men innan det
kan bli aktuellt behévs en narmare dialog mellan nyckelaktérer som
medlemslanderna, berérd industri och kreditinstitut, t ex EIB. Forst pa lang
sikt kan GMES komma att utvecklas till en JTI beroende pa om mal,
skalfordelar och intresset for ett ev. "public-private-partnership” kan
legitimera detta.

Inom RP7 miljoforskning finns forslag om att allokera betydande medel till
aktiviteter inom det globala samarbetet inom GEO. Eftersom GMES réknas
som Europas bidrag till GEOSS kan svenska aktorer med intresse for
fjarranalys fran satellit eller andra observationssystem eventuellt hitta
kopplingar mellan dessa teman och soka finansiering for projekt i bade
rymd- och milj6forskningsdelen. Andra bryggor mellan ramprogrammets
olika teman som branschen kan ténkas dra nytta av kan finnas mellan rymd
och informationsteknik, nanoteknik, sékerhetsforskning och transport, till
exempel nér det galler teknik fér miniatyrisering och robotisering.

Galileo, det andra stora samarbetsprojektet mellan EU och ESA vid sidan av
GMES, finansieras med bidrag fran bada organisationerna. Galileo ar en
integrerad del av det tematisk omradet transport som darmed ar ett viktigt
program for rymdtekniska applikationer.
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Rymdindustrin ar ett eget tematiskt omrade i FP7 med det finns det delar i
andra framtida tematiska omraden som kan vara av stort intresse. Ett antal
exempel pa detta ar foljande.
e ICT - Information and Communication Technologies
Inbyggda system
Datorstyrda reglersystem
Mjukvara
Sakerhet (Security) och palitlighet:
Kunskapssystem och larande system
o Simulering och visualisering
¢ Nanosciences, Nanotechnologies, Materials and new Production
Technologies
o Laéttviktsmaterial
0 Produktionsmetoder
e Security
o Overvakning

O O0OO0OO0Oo

ERA-NET

Ett ERA-NET foreslas i ramprogrammet, i forsta hand inom GMES, med
malet att vaxla upp samarbete och samordning av FoU-program pa nationell
och regional niva genom natverksskapande, gemensam utveckling och
gemensamma aktiviteter. ERA-NET- projekt kan omfatta hela skalan av
natverksaktiviteter fran informationsaktiviteter till gemensamma utlysningar
med extra bidrag fran EU for genomférandet. Tankbara intressenter skulle
kunna vara olika anvandare av GMES-tjanster inom t ex miljédvervakning
eller raddningstjanst for att konsolidera anvandarkraven dem emellan.

Teknikplattformar

Ansatser till ett par teknologiplattformar har initierats pa rymdomradet
(ESTP och ISI). Parterna som star bakom &r branschorganisationen for
europeisk rymdindustri (Eurospace) och ESA som samordnar arbetet mot
Kommissionen.

ESTP avser att forbattra och vidga samordningen i arbetet med att
harmonisera europeisk rymdteknik for att etablera en konkurrenskraftig och
oberoende rymdteknisk grund som kan stddja gemenskapspolitiken och
behovet av olika tjanster. ESTP baseras i princip pa det nya program som
ESA vill dra igang under beteckningen "NewPro”.

ISI fokuserar pa alla aspekter av satellitkommunikation sdsom bredband,
mobila applikationer och sammanfallande aspekter. ESTP- och ISI -
initiativen har dock annu inte uppnatt den mognadsgrad som behovs for att
lanseras som slagfardiga teknologiplattformar. Det finns ocksa en risk att
medlemslander med stérst rymdbudget far storst inflytande i
teknikplattformarna om dessa forverkligas. Storleken pa budgetmedlen for
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dessa andamal &r f.n. okanda men blir sannolikt s3 sma att det blir svart att
genomfora nagot praktiskt arbete. Teknikplattformarna kan &nda medverka
till att pa sikt definiera och implementera den strategiska forskningsagendan
for rymd i sjunde ramprogrammet.

Strukturfonder

Infor den kommande strukturfondsperioden (2007-2013) har EU kommit
éverens om ett strategiskt forhallningssatt som bade understryker
Lissabonstrategin om kunskap och tillvaxt och Goteborgsagendans
miljédimension. Har har Sverige och inte minst Ovre Norrland stora
mojligheter att erhalla medel bade for rymdverksamheten i Kiruna kommun
och den flyg- och rymdverksamhet som kan bedrivas pa Esrange och
Vidsel. Rymden pekas ut som ett tillvaxtomrade i forslaget till
strukturfondsprogram for regional sysselséttning och konkurrenskraft och
framfor allt testverksamheten namns som ett potentiellt profilomrade for
Ovre Norrland. Rymdverksamheten har varit etablerad i regionen i snart ett
halvt sekel och vésentliga aktorer &r engagerade i rymdverksamhet (IRF,
universiteten, Rymdbolaget (Esrange) och ESA som har en anldggning i
Salmijérvi).

5.2 Nationella forskningsprogram

5.2.1 Flygsektorn

Nationella flygtekniska forskningsprogrammet (NFFP)

Syftet med det nationella flygtekniska forskningsprogrammet (NFFP) &r att
vidareutveckla forskningsresurserna inom landet vid industri,
forskningsinstitut, universitet och hdgskolor samt att samordna utnyttjandet
av dessa resurser. Programmet omfattar sadan flygteknisk forskning som ar
av saval civilt som militart intresse.

NFFP ska som en del av den flygtekniska forskningen inom landet bidra till
att starka den svenska industrins konkurrensférmaga. Det ska aven starka
landets formaga att aktivt delta i och dra nytta av internationellt forsknings-
och teknologisamarbete.

I december 2005 tecknades ett avtal mellan staten och foretagen Saab AB,
Volvo Aero Corporation samt Ericsson Microwave Systems AB om ett
fjarde nationellt flygtekniskt forskningsprogram (NFFP4). Bland annat pa
grund av det goda utvérderingsresultatet som framkom i utvarderingen
under 2004, se utvarderingsrapporten VINNOVA rapport 2004:9 dar det
konstateras att NFFP lyckats val med maluppfyllelsen ofullstandig mening.

For genomforande av NFFP finns ett beslutande organ (BO). BO-
medlemmar utses av regeringen och bestar av en representant och en
suppleant fran respektive foretag samt fran Forsvarsmakten, VINNOVA och
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Forsvarets materielverk. VINNOVA ar NFFP BOs kansli och verkstaller
besluten fran NFFP BO.

Nationellt flygtekniskt forskningsprogram for sma och medelstora foretag
(NFFP SMF)

VINNOVA har fatt i uppdrag att genomfora ett forsknings- och
utvecklingsprogram for sma och medelstora foretag inom det flygtekniska
omradet. Den statliga finansieringen uppgatr till totalt 15 mkr under 2006-
2010. Syftet ar att framja sma och medelstora foretags kunskapsutveckling
och tillvéxt genom medverkan i kvalificerade forsknings- och
utvecklingsprojekt.

Programmet kommer att ha fyra huvudsakliga inriktningar:

e Skapa forutsattningar for sma och medelstora foretag att samarbeta
med NFFPs partner for att pa sa satt starka eller mojliggora en
position som underleverantor (civila applikationer premieras).

e Skapa forutsattningar for sma och medelstora foretag att samarbeta
med andra partners sasom utlandska foretag inom flygomradet for att
pa sa satt starka eller mojliggora en position som underleverantor
(civila applikationer premieras).

e Skapa forutsattningar for sma och medelstora foretag inom
flygomradet att ga med som part i olika EU-forskningsprogram.

o Starka tillvaxtformagan hos sma och medelstora féretag som har
egna produkter genom att medverka i kvalificerade forsknings- och
utvecklingsprojekt.

Flygtekniskt utvecklings- och demonstrationsprogram

Vinnova har fatt i uppdrag att i samrad med Rymdstyrelsen och FMV
genomfora ett flygtekniskt utvecklings- och demonstrationsprogram
(FLUD). Den statliga finansieringen uppgar till totalt 107 mkr under 2006-
2010. Det 6verordnade malet med FLUD ar att starka flygindustrins
internationella konkurrenskraft genom stdd till utveckling och
demonstration av ny teknologi och produktionsteknik.

FLUD kommer enbart att stodja projekt som har direkt koppling till svenska
foretags deltagande i internationella civila demonstratorprogram. Ett forslag
till sddant samarbete ar det europeiska projektet ”Clean Sky”, ett Joint
Technology Initiative under det 7:e ramprogrammet som syftar till att
realisera en delmangd av den strategi branschen sjalv definierat som den
viktigaste pa kort till medellang sikt. Om FLUD kan leda till att svenska
foretag uppnar relevanta positioner inom internationella samarbeten av
typen "Clean Sky” uppfylls malen for FLUD.
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5.2.2 Rymdsektorn

Rymdstyrelsen ar den centrala statliga aktoren pa rymdforskningsomradet.
Dess uppgift &r att tillhandahalla medel for svensk hogkvalitativ forskning
och teknikutveckling som &r internationellt konkurrenskraftig.
Rymdstyrelsen stoder teknisk och vetenskaplig utveckling av saval
rymdfarkoster som instrument och sensorer. Forskningsprojekten kan
inkludera saval insamling som analys av data fran satelliter, sondraketer och
hoghdojdsballonger.

Malet med Rymdstyrelsens forskningssatsning pa fjarranalysomradet ar i
forsta hand att uppna resultat med goda tillampningsmadjligheter som har
potential att bli operationella, men aven att langsiktigt stodja uppbyggandet
av forskargrupper med internationellt efterfragad forskningskompetens.
Awven fran ett naringspolitiskt perspektiv ar det vasentligt att svensk
forskning bygger upp fjarranalyskunskap av hdg internationell kvalitet.
Foretag och anvandare har ett stort behov av sadan kunskap. Rymdstyrelsen
har en total budget for forskningsfinansiering pa ca 50 miljoner kr, varav
fjarranalysforskningen omfattar 10 miljoner kr och atmosfarsforskning 5
miljon kr.

Inom fjarranalysomradet stods ocksa metodutveckling med relevans for
fjarranalysanvandare inom industri och samhalle. Anvéandardelen avser att
sakra och utveckla den svenska rymdkompetensen med malet att gora
Sverige till en intressant och konkurrenskraftig partner i det internationella
samarbetet. Rymdstyrelsens anvandardel omfattar for narvarande 8 miljoner
kr. Rymdstyrelsens nationella satsningar skall samverka med och dra nytta
av de insatser som gors inom ESA:s vetenskaps- och fjarranalysprogram.

Det fran Sverige ledda satellitprojektet, Odin, anvands for forskning om
atmosfaren och for astrofysik. Vid Esrange i Kiruna (Rymdbolaget) finns
infrastruktur for uppsandning av vetenskapliga instrument ombord pa
sondraketer och stratosfarballonger.

RyT

Rymdstyrelsen startade 2004 sitt nationella program for rymdtekniska
tillampningar, RyT. Detta program har tillkommit for att framja
utvecklingen av rymdteknikbaserade tjanster och produkter att verka i
allménhetens tjanst. Ry T &r ett program som vénder sig till svenska mindre
foretag. Programmets syfte ar att stimulera svenska smaforetag till innovativ
teknikutveckling med inriktning pa framtagandet av nya rymdrelaterade
produkter och tjanster inom de rymdtekniska tillampningsomradena
navigering, telekom och fjarranalys. Programmet bestar for narvarande av
tva separata programdelar om vardera 3 ar. Den senaste utlysningen 2005
omfattade en budget av 10 miljoner kr.
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NRFP

Syftet med det nationella rymdtekniska forskningsprogrammet (NRFP) ar
att vidareutveckla forskningsresurserna inom landet vid industri,
forskningsinstitut, universitet och hogskolor samt att samordna utnyttjandet
av dessa resurser. Programmet omfattar sadan rymdteknisk forskning som é&r
av intresse for rymdforetagen och som starker deras konkurrenskraft i ett
europeiskt perspektiv i forsta hand. NRFP skall ocksa starka landets
formaga att aktivt delta i och dra nytta av internationellt forsknings- och
teknologisamarbete. Budgeten uppgar till 22 miljoner kr for perioden 2006-
2010.

5.3 Svenskt deltagande i RP6 Aeronautics & Space

Med avseende pa antalet deltaganden i och anslag fran RP6 Aerospace till
och med 2006-01-24 placerar sig Sverige pa en sjunde plats. Frankrike,
Tyskland och Storbritannien ar de tre stora nationerna i detta sammanhang.
Antalet svenska koordinatorer av projekt uppgar endast till tva och i bada
fallen &r det VVolvo Aero som &r koordinator.

Antal deltaganden, koordinatérer och erhallina anslag for de
tio framsta landerna inom Flyg och Rymd
Totalt: Deltagare 1951, koordinatorer 129, anslag 643 M€

Frankrike
Tyskland
Storbritannien
Italien

Spanien
Nederlanderna
Sverige
Belgien
Grekland
Osterrike

Deltaganden @e@@ @ @

Antal
koord?n:tbrer @ ® ®
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Data fr&n EU-kommissionen, bearbetad av Eugenia Perez 2006, VINNOVA
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Det svenska deltagandet ar fordelat pa olika typer av organisationer.
Foretagsdeltagandet ar mindre an saval hogskoledeltagandet som
deltagandet fran forskningsinstitut. Foretaget med flest deltaganden &r
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Volvo Aero. Bland hdgskolor deltar KTH och Chalmers i flest projekt och
FOI dominerar deltagandet bland forskningsinstituten. Deltagandet bland
offentliga organisationer &r mer utspritt, men av de sex organisationerna
deltar Lantmateriet och Luftfartsverket i 3 respektive 2 projekt. Med
avseende pa anslag ar det Volvo Aero och FOI som har varit lyckosammast.
Vart att notera ar ocksa att en litet foretag som Avtech (flyg) har lyckat
mycket val med sitt deltagande ramprogrammet.

Antal deltaganden, koordinatorer och erhallna anslag for de
svenska aktdrerna inom Flyg och Rymd

Institut Naringsliv Offentliga UoH
aktorer

Lénsstyrelsen i Gavleborgs Lan

Naturvardsverket
Chalmers Tekniska Hogskola AB

Kungliga Tekniska Hogskolan
Lule& Tekniska Universitet

Lunds Universitet

Hogskolan Vst
Sveriges Lantbruksuniversitet

Bodycote Materials Testing AB
Linkdpings Universitet

Brimalm Engineering AB

Statens Geotekniska Institut
Novator AB

Prover Technology AB
Od Science Application AB

Mecel AB
Statens Raddningsverk

Lantméteriverket

Luftfartsverket
Almi Ostergétland AB

FOI

Sicomp AB

SMHI

VOLVO Aero AB
Saab AB

Eurostep Group AB
Avtech Sweden AB

Deltaganden
Qeao eeeeoooooo

Antal
koordinatorer @

Erhallina
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Svenska aktorer deltar i ett flertal integrerade projekt som har startats upp
inom RP6 (geoland, PREVIEW, HUMBOLDT, BOSS4GMES) och
Network of Excellence (GMOSS) som alla syftar till utveckling av
fjarranalysbaserade metoder och anvéndaraspekter déarav for behov inom till
exempel miljoarbetet, extrema vaderhéndelser och krishanteringen. I strikt
mening ar det alltsa inte forskning som finansierats 6ver dessa delar av RP6
utan mer utveckling av tillampningar. Projekten fungerar komplementart till
ett omfattande utvecklingsarbete inom ESA (GMES Service Elements) for
att definiera anvandarbehoven inom olika omraden och starta upp tjanster
inom dessa.

Projekten engagerar i flera fall det i Sverige dominerande
foradlingsforetaget Metria miljoanalys (inom Lantmateriverket) och olika
statliga institut med liknande kompetenser saésom SMHI och FOI. Till
projekten dr ocksa knutna anvandarorganisationer som oftast ar offentliga
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institutioner och universitet eller myndigheter pa central (Naturvardsverket,
Réaddningsverket), regional (lansstyrelsen i Dalarnas 1an) eller kommunal
niva. Ofta finns de olika nivaerna representerade i ett och samma projekt.

Sammanfattningsvis ser man att Volvo Aero ar en viktig "EU- aktor” inom
den svenska civila flygbranschen idag. Det ar ocksa vart att notera att FOI
har lyckats val med att utnyttja sin tidigare huvudsakliga militara kompetens
till att delta i civila forskningsprojekt. Svenska rymdaktorer inom
fjarranalysutveckling och anvandning ar vél representerade i relevanta RP6-
projekt i forhallande till Sveriges storlek. De svenska aktorerna pa omradet
ar dock fa och relativt sma i internationell jamforelse. Nagon
koordinatorsroll i projekten har darfor inte varit aktuell och kommer heller
knappast att bli det. Branschen kan &nda sagas ha ett visst regionalt
inflytande i var del av Europa.
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6 Strategiska fragor i forhallande till
forskningsprogram inom EU

6.1 Flygindustri

Nya civila flygprojekt kommer till genom att de stora
systemsammanhallande foretagen (Airbus och Boeing for flygplan och
General Electric, Pratt & Whitney, Rolls Royce samt Snecma for
flygmotorer) i partnerskap med utvalda foretag beslutar om projekt for att
svara upp mot en efterfragan. En del av dem genomfors inom EU:s
forskningsprogram. Det ar viktigt for svensk flygindustri att delta i sadana
EU-projekt for att demonstrera sin teknik och sina metoder. Det beféaster
foretagens specialiseringar och starker deras mojligheter att bli forsta val
hos systemintegratdrerna for sina system och komponenter. Validering av
foretagens komponentteknik maste ocksa ske pa en hogre systemniva an vad
som ar mojligt internt i foretagen och pa nationell niva, eller i internationella
projekt tillsammans med kunder. Det &r alltsa viktigt att delta i EU-projekt
med rétt” partners som stodjer féretagens produktstrategier och dar
deltagande féretag kommer att anvanda tekniken i applikationer.

Mot bakgrund att deltagande i EU-projekt &r viktiga for foretagens framtida
kommersiella position &r det viktigt att forskningsprogrammen har projekt
inom de svenska flygforetagens styrkeomraden och produktnischer. UAV:er
ar ett exempel pa ett svenskt styrkeomrade dar EU-forskningen kan
intensifieras.

Den strategiska fragan i detta sammanhang ar hur branschen ska kunna
paverka framtida forskningssatsningar inom EU.

Deltagande i EU-forskningen &r alltsa viktig for branschen. Det ar
emellertid inte alltid enkelt att fa ansokningar antagna. For vissa av
foretagen var deras sa kallade "hit rate” lag i RP6. Branschen var
koordinator av projekt endast i ett fatal fall medan forskargrupper vid
hogskolor och institut inte var koordinator i nagot fall.

En andra strategisk fraga for branschen ar hur foretagens och
forskargruppers deltagande i framtida EU-projekt kan underlattas.

6.2 Rymdindustri

Det svenska deltagandet i det europeiska rymdsamarbetet syftar till att
starka och utveckla de svenska aktorernas konkurrenskraft, industrin saval
som forskningsinstitutionerna. Det betyder att svensk rymdindustris priméra
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intresse tillvaratas inom ESA-projekten medan anvandare av satellitdata och
de foretag som specialiserat sig pa att féradla data fran bland annat satelliter
kan ha stort utbyte av att delta i tillampningsprojekt inom ramprogrammen.

En mindre del av rymdmedlen i RP7 avser dels teknikutveckling for att géra
Europa oberoende, rymdens utforskning, rymdtransporter och internationellt
samarbete. Det kommer att finnas ett rimligt stort intresse hos de svenska
rymdforetagen att delta i dessa utlysningar men det beddms inte vara hér
staten skall lagga den strategiska tyngdpunkten. D3 ar det viktigare for
rymdindustrin att staten tillvaratar deras intresse i utformningen av ESP och
den tillhdrande industripolitiken. Detta ar en del av Rymdstyrelsens arbete
redan idag.

Den kommersiella sidan av fjarranalyssektorn aterfinns i forsta hand inte i
bestéllningen och utnyttjandet av data utan i den sektor som specialiserat sig
pa att foradla data till anvandbara informationsprodukter, oftast genom att
integrera satellitdata med andra data och presentera informationen
malgruppsanpassat. Mal och atgarder for den del av RP7 Rymd som avser
vidareutvecklingen inom GMES av fjarranalysbaserade tjanster och behovet
av datainkop for att satta tjansterna i drift, riktar sig alltsa mot
foradlingsindustrin och anvéndarna av satellitdata.

Utvecklare och foradlare av fjarranalysdata fran satelliter har strategier
visavi EU-forskningen som baseras pa majligheten att kunna utveckla nya
tjanster i samarbete med mdjliga framtida kunder. De bedémer det som
viktigt att hitta och fa med en nationell anvandarpart som kan delta och dar
de kan se en mojlig framtida tjansteforsaljning.

En strategisk fraga ar hur industrin kan samverka med potentiella
anvandare i projekten dar anvandarna i storre utstrackning definierar
behoven och formulerar problemstallningarna.

Fjarranalysforetagen ar i regel sma foretag och kravet pa motfinansiering av
projektdeltagandet &r betungande for dem. Litenheten gor det ocksa svart att
ta initiativ till projekt och formera projektkonsortier. Alltfor stora projekt
(>10-15 MEuro) &r dessutom betungande att administrera och
administrationen tenderar att ta dver teknikutvecklingen i projekten.

En strategisk fraga for branschen ar hur foretagens och forskargruppers
deltagande i framtida EU-projekt kan underlattas.
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7 Mal och atgardsforslag

7.1 Mal for flyg- och rymdindustrin

Industrins deltagande i EU:s forskningsprogram har i sista hand
kommersiella mal som t. ex. att starka konkurrenskraften inom valda
produktnischer eller upprétthalla goda ekonomiska marginaler. Mot denna
bakgrund ar malet i EU-strategin for flygindustrin att:

deltagande i EU:s forsknings- och utvecklingsprogram ska forstarka
flygnationen Sveriges position internationellt. I kommande civila
flygplansgenerationer ska svensk industris vardeandel 6ka.

Nar det galler EU:s forskningsprogram inom rymdsektorn ligger fokus pa
EU:s roll som anvéndare av rymdens infrastruktur for att genomfora
sektorspolitiken inom olika omraden och darmed pa foradlingsindustrins
deltagande. Foradlingsindustrins deltagande i EU:s forskningsprogram
motiveras i slutdndan av mojligheten att kunna utveckla nya tjanster och
informationsprodukter i samarbete med mdjliga framtida kunder, som oftast
ar offentliga institutioner och myndigheter. Deltagandet starker foretagens
konkurrenskraft, forskningsorganisationernas utvecklingsférmaga och
anvandarorganisationernas formaga att tillampa kunskapsintensiva metoder.
Internationella satsningar pa rymdteknik (t ex inom ESA) som Sverige
medverkar i ger battre utvaxling genom effektivt utnyttjande av de data som
produceras. Planering, genomfdrande och uppfoljning av miljopolitiken
underlattas och forbattras genom att programmen avkastar anvandarnytta.
Mot denna bakgrund ar malet i EU-strategin for branschen att:

Det svenska anvandarinflytandet i tillampningsinriktade rymdprojekt tkas
for att finna kostnadseffektiva I6sningar av hog kvalitet, vilket i sin tur
mojliggor utveckling av kommersiella tjanster.

Flyg har uppenbara kopplingar till rymd i form av likartade behov och
tekniska l6sningar for framdrivning, aerodynamik m.m. Den
kunskapsoverforing som finns mellan flyg och rymd och de synergifordelar
som detta kan innebdra for flyg— och rymdbranschen &r darfor av betydelse i
sammanhanget for att svenska aktorer ska kunna férsvara sin
konkurrenskraft.
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7.2 Atgardsforslag
Forslag specifika for flygindustrin

Forslag 1:
En “branschkoordinatortjanst” inrattas for att paverka inriktning pa
arbetsprogrammen i RP7 och framtida flygtekniska program.

Motiv: EU-programmens inriktning kan forandras sa att de battre stammer
overens med svensk industris produktstrategier och styrkeomraden.

Innehall: Svenskar som deltar i organisationer och kommittéer (t. ex.
ACARE och programkommitté IMG4) med majlighet att paverka program
traffas regelbundet for att koordinera sina insatser. Inom sig utser de en
branschkoordinator med ansvar for arbetet att pverka EU-programmen.
Branschkoordinatorn tar hjalp av VINNOVA:s Brysselkontor i sitt arbete.
Ett potentiellt resultat ar allianser med andra nationer med liknade intresse.

Ansvarig: VINNOVA och flygindustrin.

Forslag 2:

Nationella flygtekniska forsknings-, utvecklings- och
demonstrationsprogram, civila och militara, utformas sa att de genererar
en kunskapsbas som kan utvecklas vidare i EU-program.

Motiv: For att industrin ska initiera respektive komma med i strategiskt
viktiga EU-projekt maste foretag och forskargrupper vid hogskolor och
institut ligga i forskningsfronten inom relevanta omraden.

Innehall: Nationella forsknings-, utvecklings-, och demonstrationsprogram
inriktas och kriterier utvecklas sa att projekten har forutsattningar att ga
vidare till EU-program (eller andra internationella program).

Ansvarig: Naringsdepartementet och Forsvarsmakten ansvarar samt
koordinerar med VINNOVA och FMV.

Forslag 3:
Okat stod till partnersokning.

Motiv: Flygindustrin har svart att finna lampliga sma och medelstora
frontteknikforetag samt FoU-aktdrer i nya medlemslander som partner i
forskningsprojekt.
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Innehall: Foretagen informeras om att VINNOVA kan hjalpa till med
partnersokning. VINNOVAs NCP (National Contact Point) identifierar
potentiella projektpartner med hjélp av kollegor i andra medlemslénder.

Ansvarig: VINNOVA.

Forslag specifika for rymdindustrin.

Forslag 4:
Offentliga myndigheter och verksamheter stimuleras att delta i EU-projekt
som anvandare av data frdn rymdsystem.

Motiv: Efterfragan pa fjarranalyshaserade tjanster kan 6kas genom att i
storre grad inkludera offentliga myndigheter och verksamheter som
teknologianvéndare i projekten. Foradlingsindustrin bor i 6kad utstrackning
basera sin samverkan med potentiella anvandare i EU-projekten sa att
anvéandarna definierar behoven och formulerar problemstéliningarna.

Innehall: For att 6ka det svenska anvandarinflytandet i projekten
uppmuntras anvandarorganisationerna att delta redan i definitionsfasen av
nya GMES-tjanster. Det kan ske genom att sdkra deras deltagande i berorda
implementeringsgrupper pa EU-niva dar behovet av nya GMES-tjanster
definieras. Genom deltagande i implementeringsgrupperna kan de fa
inflytande 6ver definitionerna av anvandarbehoven och delta i
vidareutvecklingen av dem. Svenska anvandarorganisationer uppmuntras
ocksa att ansluta sig till de projekt for natverksbildande (GNU) som redan
initierats och det ERA-NET som planeras for GMES.

Ansvarig: Rymdstyrelsen i samverkan med bertrda anvandarorganisationer.

Forslag 5:
Nationella satsningar pa forskning och fjarranalyshaserade metoder
utformas sa att de underlattar svenskt deltagande i EU-program.

Motiv: For att industrin ska initiera respektive komma med i strategiskt
viktiga EU-projekt maste foretag och forskargrupper vid hogskolor och
institut ligga i forskningsfronten inom relevanta omraden.

Innehall: Kriterier utvecklas i nationella forsknings- och
tillampningsprogram sa att projektforslag som har forutsattningar att ga
vidare till EU-projekt premieras. Redan idag finns stodkriterier for
projektansokningar med anknytning till GMES inom ramen for
Rymdstyrelsens nationella fjarranalysprogram. Svensk
fjarranalysverksamhet bor aven kopplas till de ataganden som foljer av

32



medlemskapet i GEO och framtagandet av det ”system av system”
(GEOSS) dar jordobservationsdata av olika slag delas fritt mellan vérldens
l&nder.

Ansvarig: Rymdstyrelsen.

Forslag gemensamma for bade flyg- och rymd

Forslag 6:
Strukturfondsprogrammet for 6vre Norrland (Mal2) anvands som verktyg
for att stéarka exploateringen av Esrange och Vidsel.

Motiv: Léansstyrelsen i Norrbotten har tagit fram ett forslag till operativt
strukturfondsprogram for regional konkurrenskraft och sysselsattning.
Programmet Oppnar for ansokningar till flyg- och rymdverksamhet framfor
allt inom insatsomradet ”Innovation och fornyelse”. De flesta aktiviteterna
ryms under delomradet "Entreprendrskap och nyforetagande” dar det bland
annat skall fokuseras pa infrastrukturella insatser for att skapa miljoer som
framjar entreprendrskap. Har namns explicit det entreprendriella inslaget
inom offentlig sektor, utbildning och forskning samt att potentialen i
otraditionellt foretagande skall beaktas. Delomradet omfattar ocksa insatser
i foretag med internationell potential vilket ar allméngiltigt inom flyg- och
rymdverksamheten.

Innehall: Rymdstyrelsen, Rymdbolaget och Lansstyrelsen i Norrbottens Ian
samrader for att genom strukturfondsfinansiering starka den kommersiella
flyg- och rymdverksamheten i Ovre Norrland i aliménhet och
exploateringen av Esrange och Vidsel i synnerhet.

Ansvarig: Rymdstyrelsen i samarbete med Lansstyrelsen i Norrbottens lén.

Forslag 7:

Forskare i industri och vid hégskolor/institut stods och uppmuntras att
delta i utvarderingsprocesser inom EU:s forsknings- och
utvecklingsprogram.

Motiv: Om forskare deltar i utvarderingsprocesser 6kar kunskapen och
forstaelse om utvarderingskriterier. Den kunskapen ar viktig for formulering
av projektansokningar och den kan aterforas till flyg- och rymdsektorn.

Innehall: Uppmuntra forskare i foretag och vid hogskolor/institut att anméla
sig som expert till Kommissionens databas och gor det praktiskt mojligt for
dem att delta i utvarderingsprocessen.
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Ansvarig: VINNOVA och Rymdstyrelsen.

Forslag 8:
Okat stod till projektkoordinatorer.

Motiv: For att starka efterfragan pa svensk forskning och industri i
kommande EU-program behover Sverige som flyg- och
rymdforskningsnation 6ka synlighet i EU genom att koordinera
forskningsprojekt. I RP6:s flyg- och rymdforskning ar inte svenska
forskningsaktorer i tillrackligt stor utstrackning projektkoordinatorer.

Innehall: Okat stod till koordinatorer dels genom utbildningssatsningar och
natverksbyggande mellan koordinatorer dels genom finansiellt bidrag i
ansokningsfasen.

Ansvarig: VINNOVA och Rymdstyrelsen.
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Bilaga 1. Arbetsgruppens medlemmar.

Vilgot Claesson
Karin Hjort Rybbe
Lennart Norgren
Goran Boberg
Thorwald Larsson
Goran Bengtsson
Johan Norén
Robert Lundberg
Sven Grahn

Billy Fredriksson
Anders Blom
Bjorn Jonsson
Niclas Gustavsson
Jerker Fredholm
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Luftfartsverket
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Bilaga 2. Relationen ESA —EU

EU:s intresse for rymden okar allt mer och EU:s rymdpolitik &r under
utveckling. Ett forslag till Europeisk rymdpolitik (ESP) tas for nérvarande
fram av ESA och EU gemensamt. ESP kommer att behandla for
rymdindustrin strategiskt viktiga fragor som industripolitik och oberoende
tilltrade till rymden. Enligt tidplanen skall ESP vara féardig att antas i maj
2007, under det tyska ordférandeskapet.

Det 6vergripande malet for det tematiska omradet RP7 Rymd ar att stodja
den Europeiska rymdpolitiken med fokus pA GMES men ocksa vissa andra
rymdomraden och konkurrenskraften i den europeiska rymdindustrin. EU
vill pa sa satt komplettera de rymdsatsningar som gérs inom ESA och
medlemslanderna. Arbetsprogrammet tar utgangspunkt i att rymdtekniken &r
ett verktyg for EU: s behov inom sektorspolitiken for transport, fiske, miljo,
jordbruk, telekom mm. Rymdsatsningarna skall ocksa bidra till att na de
politiska malen om hallbar utveckling, den gemensamma utrikes- och
sakerhetspolitiken och Lissabonmalen. Inledningsvis kommer aktiviteterna
att lagga stor vikt vid att leva upp till Radsresolutionen fran EU-toppmotet i
Goteborg 2001 om att uppna en operationell och oberoende europeisk
kapacitet for GMES redan ar 2008.

For att tillgodose behovet av data for olika GMES- andamal sasom
havstvervakning, atmosfarskemi, landmiljé och skogsbrandsférvarning, har
ESA pabdrjat planeringen av hela "familjer” av satellitsystem med olika
uppdrag. ESA:s medlemslander beslutade i december 2005 att byggandet av
dessa satellitsystem skulle pabdrjas och tillskét ocksa budgetmedel (255
miljoner euro for perioden 2006 - 2008) till den forsta fasen i projektet. For
att GMES skall kunna genomforas fullt ut aterstar dock viktiga beslut om
EU:s budgetandel.

En mycket liten del av rymdbudgeten i RP7 kommer att kunna anvéndas for
rymdens utforskning, rymdtransporter, internationellt samarbete och
teknikutveckling, rymdvéader med konsekvenser for elférsorjning och
telekommunikationer samt skydd mot rymdskrot. Dessa aktiviteter ligger
mycket ndra ESA:s karnkompetens och det ar darfor viktigt att ramavtalet
om ESA:s och EU:s komplementdra roller respekteras. Kommissionen
betonar att dessa delar av RP7 avser att forstarka Europas engagemang utan
att intervenera pa ESA:s kompetensomraden i egenskap av FoU-
organisation. Inom rymdens utforskning kan det handla om aktiviteter for att
definiera missioner och nyttolaster samt att exploatera forskningsresultaten
pa ett effektivare satt. For andra delar, sasom rymdtransporter och
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teknikutveckling, &r det svarare att se mervardet av EU:s engagemang men
motiveras sannolikt av det politiska vardet av att sékra ett europeiskt
oberoende for tillgang till kritiska komponenter och tilltrade till rymden.
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