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1. Uppdraget
1.1 Uppdraget och dess genomférande

Regeringen gav VINNOVA i uppdrag den 28 oktober 2004 att |amna fordag till
FoU-program inom omradena produktionsteknik och fordonstelematik for
perioden 2005-2008. Syftet & att mojliggora en fortsatt konkurrenskraftig
fordonsindustri i Sverige genom att staten, regioner och ndringsliv gér satsningar
pa bl aforskning och utveckling (FoU). Atgéarderna skall 1&ngsiktigt varartill gagn
for hela fordonsindustrin. De skall trygga sysselséttning, tillvaxt och stéarka FoU
samt aven pakort sikt kunna forbéttra Saab Automobiles formaga att bedriva
utveckling och produktion i Trollhéttan. Forslaget ska baseras parelevanta delar
av till uppdraget bifogade dokument. Forslaget ska ocksa beakta andra relevanta
underlag t ex den nationella strategi fér svensk fordonsforskning som
Programrédet for Fordonsforskning (PFF) tagit fram samt de utvarderingar av
tidigare program som genomfoérts av dem.

Fordaget ska utarbetas i samverkan med fordonsindustrin samt berérda regionala
och kommunala aktorer. For fordonstelematik ska samverkan ske &ven med
telekomindustrin och for produktionsteknik med Verket for néringslivsutveckling
(Nutek). Samrad ska &ven ske med andra relevanta aktorer.

En forutséttning for de fordag som lamnas &r att de bygger pa samfinansiering
med 6vriga aktorer till minst samma belopp som staten stéller till forfogande.

VINNOVA har i arbetet med regeringsuppdraget ndra sasmverkat med
fordonsindustrin. For att fangain synpunkter som belyser olika aspekter av
uppdraget har ett stort antal méten med olika aktorer hdllits. Dialoger har forts
med regionala aktorer, akademi, forskningsinstitut, fackliga foretradare,
teknikparker m fl.

111 Den svenska fordonsindustrins storlek och betydelse

Sverige har i forhdlande till landets storlek och befolkning en omfattande
fordonsindustri som & av stor ekonomisk betydelse for landet. Bruttoexporten av
fordon och fordonsdelar har dkat fran 1974 till 2002 med en faktor 3,3. 2002
omfattade det drygt ¥4 av Sveriges handelsbalans.

De svenska fordonstillverkarna producerade 2001 cirka 745 000 fordon, varav
cirka280 000 i Sverige. Av den svenska produktionen var ca 25 000 kompletta
lastbilar. Dartill kommer svensk produktion av huvudkomponenter for ca 100 000
lasthilar och bussar som sedan monteras pa andra platser i Europa. Den storre
delen av produktionen saldes utanfor Sverige, ca 85 % av personbilarna och ca 95
% av lastbilar/bussar. Denna export av personbilar, lastbilar, bussar och bildelar
uppgick som namnts & 2002 till 110 miljarder kronor. Detta motsvarade 14,1 %
av den samlade svenska varuexporten.

Fordonsindustrin sysselsétter 150 000 personer i Sverige. Av dessa arbetar ca
45 000 personer hos fordonstillverkarna och hos leverantorerna aerfinns ca
105 000 personer.
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1.1.2 Samverkan nationellt och regionalt

Programforslagen skall tatillvara det regionala behovet av kraftsamling kring
vastsvensk fordonsindustri samt det nationella intresset av starka och
internationellt konkurrenskraftiga FOU- miljoer i landet som har potential att
gynna hela den svenska fordonsindustrin och évrig tillverkningsindustri. Véstra
Gotalandsregionen &r ett viktigt centrum for utveckling och produktion av fordon.
Det finns ocksa framgangsrik fordonstillverkning pa stkusten genom Scania AB.
Dessutom finns leverantérsindustri spridd éver hela Sverige.

VINNOVA menar att det &r viktigt att utveckla ett ndra samspel mellan den
regionala och den nationella nivan nér det géller forskning och kunskaps-
utveckling. Sverige som nation har en befolkningsméssig storlek som i béasta fall
ar jamforbar med en region i Europa och andra delar av vérlden. Det innebér att
vara regionala kompetensnoder samtidigt maste vara nationella sd att vi kan
utnyttja de samlade resurserna vid universitet och hdgskolor, vid forsknings-
ingtitut, i foretag och hos offentliga aktorer.

| den nya generationen strukturfonder (som trader i kraft & 2007) framgar tydligt
att dessa & avsedda att bidra till att skapa ” varldens mest dynamiska kunskaps-
baserade ekonomi” (d v s att de skall bidratill att uppna malen i Lissabontverens-
kommelsen). FOr svensk del innebér det att nu finns starka ska for att utveckla
samspelet mellan det regionala- och nationella innovationssystemet inom olika
sektorer.

VINNOVAs fordag till FoU-program inom Produktionsteknik och Fordons-
telematik &r ett forsok att utveckla samspelet mellan regionala och nationella
resurser sa att dessa riktas mot gemensamma mal. Detta dterspeglasi de
foreslagna FoU- programmens bedlutsstruktur dar foretradare for VINNOVA,
Nutek och Vastra Gotalandsregionen foreslas inga tillsammans med foretradare
for industrin.
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2. Forslagens struktur

De bada FoU-programmens dvergripande malséttning &r att bidratill den svenska
fordonsindustrins internationella konkurrenskraft. Programmen syftar till att
framja detta genom sadan forskning och utveckling som starker fordonsforetagens
svenska etableringar och bidrar till att Sverige &r attraktivt for framtida
nyetableringar.

Programmens tekniska innehdll &r utformat i nara samverkan med fordonsindustri
inom respektive omrade. Den valdainrik tningen skall bidratill att skapa
profilerade, internationellt konkurrenskraftiga forsknings- och innovationsmiljoer.
Programmens tekniska innehal beskrivsi programbeskrivningarnai kapitel 3 och
kapitel 4.

Baserat pa programmets tekniska innehdll kommer programmet for Fordons-
telematik fortséttningsvis i detta forslag att bendmnas Fordons-1T programmet.

2.1 Organisations- och beslutstruktur

| program som samfinansieras av staten och industrin &r det viktigt att uppna
industriellama sava som akademiska och samhélleliga mal. Genom att
programmen &r inriktade pa FoU, d v s bade forskning och utveckling, ryms det
projekt av olika karaktér. Det innebér att aven marknadsforing av det kunnande
som finns inom de bada omradena och som nu kommer att véxa sig annu starkare
kan rymmas inom programmen. Detsamma galler ocksa olika typer av kunskaps-
hojande atgarder t ex utbildningsinsatser. | diskussionerna med Nutek och Vastra
Gotal andsregionen kan denna typ av 6vervagande 6ppna mojligheten att utstrécka
finansieringen &ven bortom de ramar som regeringen har angett i uppdraget till
VINNOVA.

De aktOrer som gemensamt finansierar programmen faststaller programmens mal
och de kriterier som skall anvéndas vid beddmning av projektfordag. Kriterierna
utformas s att de svarar mot programmens mal.

Projektforsag skapas av fordonsindustri i samverkan med forskare, annan industri
och andra aktuella aktorer som t ex teknikparker.

Det viktigt att utnyttja logiska, |attbegripliga och transparenta processer for
kvalitetsbedomning och urval av projekt. Kvalitetsbedomning sker utifran de
kriterier som utformats for programmen och kan vara olika for olika typer av
aktiviteter.

Kvalitetsgranskningen gors av beddmningsgrupper som myndigheterna utser och
som & sammansatta enligt Triple Helix-modellen, d v s med balans mellan
representanter for forskning, industri och samhélle. Beslut om finansiering fattas
av programmens finansidrer.
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Finansiarer #
* Beslut om finansiering
av projekt
AN Programstrategi

Beslut

t_,j Granskningsgruppen

utses av myndigheter

Vem beslutar?

Vem granskar? Kvalitetsgranskning |~ (VINNOVA och Nutek)
* Granskar enligt villkor och
e —— kriterier
Vem foreslar? Projektforslag
| — S| Industrin,

de som finns bland finansiarerna,
tillsammans med
forskare och ev
annan industri

*) Med finansiar avses de offentliga aktérer och de
industrier som sluter avtal om att gemensamt finansiera ett FoU-program

2.2 Finansiell struktur

For vart och ett av de tva FoU-programmen foreslas en sammanhallen
finansieringsstruktur dér statens och regionens medel tillsammans utgér offentliga
medel som medfinansieras av 6vriga aktérer med minst samma belopp. (Nuteks
finansiering i FoU-programmen forutsétter regeringens sarskilda medgivande for
medel sdispositionen enligt skrivelsetill regeringen den 15/3 2005.)

De offentliga medliens allokering i respektive FoU-program beskrivsi kapitel 3
och 4.

For vart och ett av programmen faststélls en finansieringsmodell som tydliggor
den inbordes ansvarsfordel ningen mellan deltagande aktorer.

VINNOVA foredar ett tak for egeninitierade projekt for varje fordonstillverkare.
Detta for att undvika situationer dar nagon av fordonstillverkarna pa egen hand
skulle kunna styra en allt for stor del av de samlade resurserna.
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2.2.1 Finansieringsmodell

Finansieringsmodellen beskriver offentliga medel som matchas med minst lika
storainsatser fran deltagande industriforetag.

A

Ovrig industri
- —_—— _— e — e _——— == Finansieringstak for aktiviteter per
: : : : huvudintressent.

1) Huvudintressenter 4r de medfinansierande
industriella avtalsparterna.

2) Den procentuella fordelningen och
antalet finansiarer skiljer sig mellan
de tva FoU-programmen.

- /)
'

n st huvudintressenter

For att mojliggora deltagande i programmen aven for andra foretag och aktorer &
det majligt att delta i projekten utan att vara avtalspart. Ett sddant forfarande
valkomnas da det innebér en uppbyggnad av starka nétverk och ett msesidigt
lé&rande som gynnar en utveckling av effektiva innovationssystem inom de bertrda
omradena.

2.3 Avtalsform

En utgangspunkt for uppdraget har fran VINNOV As sida varit att fordons-
industrins behovshild ska vara styrande for programutformningar. Detta skall
bidratill att trygga sysselséttning, tillvaxt och stérka kunskapsutvecklingen savél
for fordonstillverkare som for komponentleverantorer. Sarskild hansyn har ocksa
tagits till Saab Automobiles behov att stérka sin forméaga att bedriva utveckling
och produktion i Trollhé&ttan.

Med hansyn till detta finner VINNOVA det naturligt att avtalsparter i
programmen &r de fyra fordorstillverkarna, Saab Automobile AB, Volvo
Personvagnar AB, Volvo AB samt Scania AB. De fyra fordonstillverkarnas och
ovrigaindustriella avtal sparters atagande innebér att de uppsatta ramarna for
samfinansiering & mojliga att uppna. VINNOVA foredar att avtal sluts mellan
regeringen, de fyra fordonstillverkarna och ev ytterligare aktdrer och att
VINNOVA far i uppdrag att genomfora programmen i enlighet med
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programforslagen. VINNOVA foredlar att i Produkti onsteknik programmet
inbjuda Fordons Komponent Gruppen AB samt att i Fordons-1T programmet
inbjuda IKT-industri att inga som avtalsparter.

Utdver dessa industriella avtal sparter foresl s att V astra Gétal andsregionen
inbjuds att delta som avtalspart i bada programmen.

Nutek och VINNOVA representerar staten och deltar i programmens
genomfdrande genom att, tillsammans med 6vriga avtalsparter, inga i
Programstyrelserna.

2.4 Koppling till Programradet for fordonsforskning
(PFF)

Programradet for fordonsforskning (PFF) etablerades 1994 med syfte att
underlétta samverkan mellan fordonsindustrin och berérda myndigheter. PFFs
overgripande mal &r att:

. svarafor genomforandet av program inom det fordonstekniska omrédet
underlé&tta koordinering av medverkande myndigheters FoU-insatser inom
det fordonstekniska omradet
varaett forum for diskussion om och analys av aktuella fragor inom
fordonssektorn

Verksamheten inom PFF grundar sig pa ett samarbetsavtal mellan

Fordonsk omponentGruppen AB, Saab Automobile AB, Scania CV AB,

AB Volvo, Volvo Personvagnar AB, Energimyndigheten Naturvardsverket,
VINNOVA och Végverket. BIL Sweden medverkar som adjungerad ledamot.
Programrédet leds av en av staten utsedd oberoende ordforande.

PFF ansvarar idag for fyra forskningsprogram:
Fordonsforskningsprogrammet (ffp)
Totalt 1994 — 2008: 1 050 Mkr.
Samverkansprogrammet (Grona Bilen)
Totalt 2000 — 2007: 1 667 Mkr.
Emissionsforskningsprogrammet (EMFO)
Totalt 2002—2008: 140 - 205 Mkr.
Intelligent Vehicle Safety System — programmet (1V SS)
Totalt 2003 —2008: 640 Mkr.

VINNOVA foredér att de tva nya fordonsforskningsrel aterade programmen
Produktionsteknik och Fordons-IT I&ggs utanfér PFF och att ndra samverkan och
koordinering med verksamheterna inom PFF sker genom personunion mellan
bedlutsorganen i PFF och de nya programmen. Skédlet till detta ar att de 6vriga
programmen inom PFF har en annorlundainriktning med delvis andra parter i
programradet, t ex Vagverket, Naturvardsverket och Energimyndigheten. Att
behandla program inom Produktionsteknik och Fordons-IT i programrédet innebar
en onddigt omstandlig process som minskar méjligheterna att ha flexibilitet i
behandlingen av éenden.
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2.5 Utvardering och fortsattning efter ar 2008

Programmens resultat skall fortlépande prévas av dess respektive Programstyrelse
i forhdllande till antagen strategi och faststallda mal. En utvardering av
verksamhetens resultat med avseende pa savé relevans som vetenskaplig kvalitet
skall genomforas av extern utvarderare fore programperiodens slut.

Pa grundval av bland annat denna utvardering skall i god tid fore program-
periodens dlut forslag om dess fortséttning presenteras. Infor en sddan ny
programperiod bor fragan om forhdllandet till liknande program genomlysas for
att i det 1aget préva om det & majligt att uppna ytterligare kraftsamling och
strukturering av de nationella FoU-resurserna inom omradet.
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3. Produktionsteknik

MERA-programmet

Manufacturing Engineering Research Area

2005-2008

VINNOVA féredar i samverkan med Nutek, industrin och regionala aktorer ett
FoU-program inom produktionsteknik. Det 6vergripande malet &r att oka
industrins mgjlighet att pa ett konkurrenskraftigt st bedriva kunskapsbaserad
produktion i Sverige. Inom fordonsindustrin kan i dagsléget tva distinkta
drivkrafter urskiljas: Flexibilitet och optimala ledtider, samt Léttare fordon. Dessa
drivkrafter paverkar FoU-behovet inom Produktionsteknik. | arbetet med att ta
fram programférslag for FoU-program Produktionsteknik har berérda
huvudintressenter genomfort en teknisk behovsinventering. Detta har resulterat i

ett programupplégg dar aktiviteter kan bedrivas i doméaner fér komplexa FoU-
behov.

& 2

& %%%
§
$
&
éé

%

S

Virtuellt och digitalt stod

Inom programmet tillémpade former for FoU-aktiviteter:
Starka forskningsmiljoer
Forsknings- och utvecklingsprojekt i samverkan
Innovations- och samverkansmiljoer

Industriell kompetensutveckling

Fordlaget innehdller:
FoU-aktiviteter inom produktionsteknik

en organisationsstruktur med Programstyrel se, Kvalitetsgranskning och
Fordagsstéllare

en finansieringsmodell

Det produktionstekniska FoU-programmet &r viktigt for Sverige bade pa kort som

palang sikt. Det utgor en viktig komponent i en nationell satsning pa ekonomiskt
uthdllig produktion i Sverige.
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3.1 Bakgrund

| uppdraget gallande Produktionsteknik anges bland annat féljande:

" Satsningen ska mojliggora utveckling av effektivare produkter och en mer
resurssnal produktion till 1agre kostnader. Detta &r nodvandigt for att pa sikt
kunna ha kvar tillverkningsindustri i Sverige. Satsningen riktas mot
fordonsindustrin men skall &ven vara lika relevant for underleverantorer och
ovrig tillverkande industri. | satsningen bor aven univer siteten, htgskolorna och
industrifor skningsinstituten medverka, liksom andra viktiga nyckelaktérer inom
landet.”

3.11 Den svenska tillverkningsindustrin

Sverigestillvéxt och vélfard &r direkt beroende av den svenska industrins
framgang. Sverige har en liten hemmamarknad, vilket gor att Sverige & mycket
beroende av handel med andra lander. Tillverkningsindustrin (dér verkstads-
industrin & en stor delbransch) stér totalt for ca 50 % av exporten och bidrar med
ca 20 % av den totala bruttonational produkten. En bedémning &r att ca 700 000
manniskor &r direkt verksamma inom tillverkningsindustrin och ytterligare 1 400
000 méanniskor &r indirekt beroende av den.

| Teknisk Framsyn 2004 — Inspiration till Innovation, papekas att Sveriges
vastand fortfarande till stor del kommer fran etablerade naringar. Sveriges styrka
ligger inom bland annat verkstadsindustrin, som domineras av maskinindustrin
och fordonsindustrin.

Olja, kol, el I
Livsmedel, drycker, tobak Procent av totalt exportvarde
Textil, klader, skor
Méobler, séngklader
Tréavaror
Papper och massa
Kemiska produkter, vissa ravaror
Plast och gummivaror

Lakemedel

Mineral-varor, -amnen (utom kol, olja)

@ Import 2003

Malm, skrot

Jarn och stal

Export 2003

Icke jarnmetaller

Metallvaror

Maskiner _—
Transportmedel —

Teleprod., kontorsmask., kons.elektronik

Instrument, optik mm
Mont.byggn, VVS, elinstall.mtrl mm

Andra varor

Kélla: SCB,bearbetat av
Lennart Senberg, VINNOVA

Figur3-1. Olika branschers andel av totalt exportvérde.
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Tillsammans stér de for mer an en tredjedel av det totala exportvardet.
FragestalIningar inom produktionsteknik som berdr fordonsindustrin och FoU-
behov som identifieras och adresseras dar, kan gynna dven 6vrig tillverkande
industri med likartade frégestélningar. Ovrig industri har ocksa produktions-
tekniska fragestéllningar och kunskap som kan stérka fordonsindustrin. Det &
darfor val motiverat att, enligt uppdraget, denna satsning aven riktas mot ovrig
tillverkande industri.

3.1.2 Den svenska fordonsindustrins betydelse
Fordonsindustrin har en proportionellt stor ekonomisk betydelse for Sverige.

Svensk tillverkning av fordon sysselsétter ca 150 000 personer. | relativatal motsvarar detta
ca 20 procent av sysselséttningen inom tillverkningsindustrin, eller ca 3,5 procent av den
totala sysselsdttningen i Sverige.

Av fordonsindustrins anstéllda arbetar ca 30 procent (ca 45 000 personer) hos
fordonstillverkare medan de 6vriga 70 procenten (ca 105 000 personer) & anstéllda hos
leverantorer.

| Sverige produceras arligen ca 271 000 fordon till ett varde av ca 80 miljarder kronor. |
Sverige tillverkas dessutom huvudkomponenter for ca 100 000 fordon som monteras pa
andraplatser i Europa.

Huvuddelen av den svenska fordonsproduktionen, ca 87 procent, utgérs av personbilar. Av
den totala produktionen gar Gver 85 procent pa export.

Vérdet pa den svenska exporten av fordon uppgar till 6ver 100 miljarder kronor, och utgor
ca 13 procent av Sveriges totala export

Data baseras pa uppgifter frén SCBs Arsbok 2005 och uppgifter fér den svenskaindustrins varuproduktion. Dessa
har kompletterats med data frén Fordonskomponentgruppen och Bil Sweden. Samtliga data avser & 2002.

Det stora slaget om de globala kunderna och kravet att snabbt ta fram nya och
forbéttrade produkter har medfért att fordonsindustrin arbetat fram unika och
specifika metoder samt I T-18sningar for sin produktframtagning, distribution och
kvalitetssakring. De svenska fordonsproducenterna & bland de ledande i vérlden
pa | T-anvandning, avancerade arbetssitt och samverkan i sin FoU.
Fordonsindustrin & teknologidrivande globalt och situationen i Sverige ar inget
undantag. De svenska personbilsforetagen &r i sina koncerner inom vissa omraden
utsedda till si kallade Centers of excellence. De svenska fordonsproducenterna
har sedan lange ett gott samarbete med landets FoU-aktorer, och kan genom det
samarbetet omsatta den kunskap och kompetens som genereras vid vara l&roséten
och industriforskningsingtitut till nya produkter och industriella tillampningar.

Fordonsproducenterna tillverkar inte léngre alla komponenter och delar till de
fordon man designar, konstruerar och producerar. Leverantorsindustrin star idag
for ca 50 % av foradlingsvardet i en personbil, och det finns inget som tyder pa att
den andelen minskar, snarare tvartom.

En utvidgad samverkan mellan FoU-aktérer och leverantdrer & gynnsam for
kunskaps- och kompetensutveckling hos leverantorerna, detta mojliggor att FoU-
aktorerna kan arbeta med fragor relevanta for tillverkningsindustrin, samtidigt



Regeringsuppdrag FoU-program 14 (42)

Datum Diarienr

2005-03-15 2004-02841

som det ger FoU-aktdrerna en mojlighet att fainblick i de fragestaliningar som
leverantdrsforetagen har. Leverantdrernas 6kande del av foréadlingsvérdet och
dérmed behov av ny kunskap och teknik motiverar att satsningen &ven omfattar
leverantbrerna av fordonskomponenter.

Tillverkande foretag inom fordonsindustrins & geografiskt spridda 6ver hela
Sverige, men med tyngdpunkt i tre geografiska regioner dominerat av Vastra
Gotaland men &ven i Jonkdpings och Kronobergs |an samt Mdardalen.

Teckenforklaring

Antal zyzsclsatta

S0-200
201-500
8012000
2001-8000

S001-10000

1000115000

18001~

Figur 3-2. Geografisk spridning av antalet sysselsittning i Sverige inom
fordonsindustrin.
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Ur ett nationellt perspektiv & det darfor viktigt att ett ndra samspel utvecklas
mellan den regionala och den nationella nivan nar det géller forskning och
utveckling. Genom att balansera det nationella intresset med de regionala
styrkorna och behoven blir det mgjligt att kraftsamla kring produktionsteknisk
forskning. VINNOVA foredar i samverkan med Nutek, industrin och regionala
aktorer ett FoU-program inom produktionsteknik som inbjuder till att utveckla
dennatyp av samspel.

3.1.3 Forskningsaktorer inom Produktionsteknik

VINNOVA har under 2004 genomfort en kartlaggning av forskningsaktorer inom
omradet produktframtagning, dar produktionstekniska forskargrupper ingar.
Avsikten med kartl&ggningen har varit att skapa en samlad bild av den
forskningsverksamhet som finns inom produktframtagning vid svenska
universitet, hogskolor och industriforskningsinstitut. | begreppet produkt-
framtagning inkluderas produktutveckling och produktionsutveckling. Baserat pa
en analys av de svarande forskargruppernas beskrivning av verksamheten har tolv
Kluster identifierats.

For att illustrera klustrens verksamhet och forhallande till varandra har de
identifierade klustren placerats i en karta, se figur 3-3.

Produktionsutveckling

)
Méitlsiknik

.
Branschspecifika tilampningsomraden

Halifasthet
och mekanik

p

produktutveckling

Materialteknik
Maskinelement

ochmaskinsystem
Tillverknings -

5 ) teknik
Maskinkonstruktion

Grad av management-

Produktions- orientering

system

s

<«
W

Organisatonsu.
och leding

Fokus p& delar Fokus p& helhet Fokus p4 delar

Kalla: Safsten, Johansson 2005
VINNOVA

Figur 3-3. Strukturkarta 6ver svenska forskningsaktorer inom
produktframtagning.
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Placeri ng form och storlek hos de félt pa kartan som illustrerar de olika klustren skatolkas pa foljande vis:
Placeringen visar den huvudsakliga verksamheten inom klustren avseende inriktning mot
produktutveckling och/eller produktionsutveckling, grad av teknik- respektive
managementorientering samt fokus pa delar respektive helhet.

Formen illustrerar verksamhetens bredd bland de grupper som ingar i klustret, d v s formen
indikerar utbredningen i form av olika inriktningar som finns inom klustrets huvudsakliga
verksamhet.

Sorleken indikerar verksamhetens omfattning i klustret baserat pa antal aktivaindivider som ingdr i
klustret.

Inom de tolv klustrena & ca 750 personer verksamma. Ca 570 personer &
verksamma vid universitet/htgskola, manga av dessa &r forskarstuderande, och ca
180 & verksamma vid ingtitut. Forskningen &r relativt tydligt indelad i

del omradena produktutveckling och produktionsutveckling med en jamn
fordelning i omfattning daremellan. Inom omradet produktionsutveckling & 30 %
av forskarna verksamma vid ingtitut och resterande vid universitet/hdgskolor,
inom produktutveckling finns en storre del vid universitet och hdgskolor. Det &r
viktigt att notera ar att kartlaggningen endast ger en dgonblicksbild 6ver
forskningsverksamheten inom omrédet produktframtagning.

Forskningsaktorer inom produktionsteknik finns fordelade dver |&rosdten och
industriforskningsinstitut 6ver hela landet. Sammantaget finns alltsa en bred
forskningsstruktur i Sverige som har potential att arbeta med det féreslagna
programmet.

o= Pfoduktlmsnved(hngwdunversta/Hogskola
A = Produktic g vid Fc

Figur 3-4. Oversikt ver svarande forskargrupper inom produktionsutveckling
uppdelat pa forskargrupper med hemvist vid universitet/hégskola och vid
forskningsinstitut.
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3.131 Samarbete mellan industri och universitet, hégskolor och

industriforskningsinstitut

For att mota en 6kande internationell konkurrens och tekniska utmaningar krévs
en forstarkning av den nationella forméagan till teknologifornyelse. En malséttning
med FoU-programmet &r att koppla samman universitetens och hogskolornas
forskning med utvecklingsverksamheten inom fordonsindustrin.
Sammankopplingen har dubbla syften. Féretag som engagerar sig i FoU-arbete far
egna erfarenheter och stérkt kompetens genom den kunskap och de kompetenta
personer som forskningen producerar och omvéant gor kravet pa foretags-
engagemang att hogskolan fér erfarenheter av vilken forskning néaringslivet
efterfragar och vilken arbetsmarknad doktorander och civilingenjorer kan férvanta
sig efter examen. Léarosétenas sa kallade tredje uppgift, att samverka med
samhallet, har potential att utvecklas pa detta Sét.

Industriforskningsinstituten har etablerade kontakter och erfarenhet av att bygga
upp varaktiga relationer med sma och medelstora foretag.
Industriforskningsinstituten har genom intresseféreningar och olika fora bidragit
med sina kunskaper och forskningsresultat till foretagens teknik- och kompetens-
utveckling. Industriforskningsinstituten har ofta ocksa etablerade kontakter och
samarbete med universitet och htgskolor. Ingtituten kan darigenom tjana bade
som kunskapskdla och en kana in till hdgskolan for foretag som inte alltid har
erfarenhet av att samverka med hogskoleforskare. Industriforskningsinstituten kan
darfor vara viktiga aktorer for att motivera leverantorsforetagen till tkad
forskningsaktivitet i samverkansprojekt.

3.14 Industrins FoU-behov

Det stélls nya krav pa formagan att utveckla och fornya processer och metoder
samt formagan att kunna integrera produktutveckling med produktionsutveckling.
Om Sverige ska kunna attrahera investeringar i produktion som medfér hdga
foradlingsvarden maste det finnas kunskap och kompetens for att kunna utveckla
och driva mer avancerade produktionssystem. En grundforutséttning for att det pa
lang sikt ska finnas god tillgang till kvalificerad kunskap &r att det finns forskning
i varldsklass, vilket i sin tur & en forutséttning for att det ska vara majligt att
driva hogklassig utbildning pa universitet och hogskolor. (IVA - Produktion for
konkurrenskraft, 2005)

3141 Drivkrafter

Fordons- och ovrig tillverkande industri i Sverige utsétts for samma globala
drivkrafter som industri i andra larder. Drivkrafterna & framfor allt
marknadsmassiga (ex. flexibilitet, time-to- market) men ocksa regeldrivna (ex.
miljGaspekter, lagstiftning). Den enskilt starkaste faktorn i den internationella
konkurrensen & kapitaleffektivisering. Drivkrafterna forandras 6ver tid och kan se
olika ut pa olika marknader. Inom fordonsindustrin kan i dagslaget tva distinkta
drivkrafter urskiljas:

Flexibilitet och optimala ledtider
L attare fordon
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Dessa drivkrafter paverkar FoU-behovet inom Produktionsteknik. | arbetet med
att ta fram programforslag for FoU-program Produktionsteknik har berérda
huvudintressenter genomfort en teknisk behovsinventering. VINNOVA har sedan
syntetiserat behoven pa en dvergripande niva Det & mycket sannolikt att
merparten av de identifierade behoven ocksa aterfinns hos 6vrig svensk
tillverkande industri.

3.2 Programforslag
3.2.1 Syfte

| uppdraget nédmns bland annat foljande betraffande Produktionsteknik:

” Satsningen och atgarderna ska langsiktigt vara till gagn for hela
fordonsindustrin for att trygga sysselsattning, tillvaxt och stéarka FoU. Satsningen
ska mojliggora utveckling av effektivare produkter och mer resurssnal produktion
till lagre kostnader.”

Programmet syftar till att genom en nationell satsning inom produktionstekni sk
FoU stérka fordonsindustrins internationella konkurrenskraft. Effektivare
utvecklingsarbete och mer resurssna produktion dkar konkurrensférmagan och
mojliggor okad produktion och sysselséttning. Aktiviteternai programmet skall
framja ett effektivare samarbete mellan fordonsindustrin a ena sidan och
universitet, hogskolor och forskningsingtitut a den andra sidan. Syftet &r att
samverkan ska leda till anvandbara FoU-resultat som implementeras av industrin
och av universitet, hégskolor och industriforskningsinstitut i undervisning,
utbildning och material. Ett sdrskilt syfte &r att efterstrava ett 6kat deltagande av
system och komponentleverantorer i FoU-projekt. Regeringen papekar sarskilt att
FoU-programmet éven ska vara relevant for vrig tillverkande industri.

Det Overgripande syftet &r att stdrka svensk fordonsindustris konkurrenskraft
genom att:
. programmet ska verka for att [angsiktigt starka forskningsmiljoer kring
utvalda och prioriterade forskningsomraden inom produktionsteknik
programmet ska verka for att ny kunskap tas fram och implementeras,
samt att befintlig kunskap implementeras i industriella tillampningar

3.2.2 Mal

FoU-programmet Produktionsteknik inriktas mot strategiska omraden med
aktiviteter som ska bidratill att htja fordonsindustrins internationella
konkurrenskraft. Detta gors genom tva olika sorters aktiviteter; stod till miljoer
och implementering av kunskap. Den 6vergripande kvalitativa malséttningen &r
att koppla samman universitetens, hdgskolornas och industriforskningsinstitutens
forskning med utvecklingsverksamheten inom fordonsindustrin och évrig
tillverkande industri.
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Programmet skall pa kort sikt bidratill att ytterligare stérka samverkan mellan
industri och akademi och déarmed ge goda forutséttningar for fortsatt utveckling
inom omradet. Palang sikt skall programmet verka for att den nationella
kompetensf 6rsorjningen tryggas samt att FoU med internationell konkurrenskraft
etableras.

Satsningen skall bidrartill att den svenska tillverkningsindustrin stérker sitt
anseende inom produktionsteknik sa att Sverige far ett lika gott renommé inom
produktionsteknik som inom miljé- och sakerhetsomradet.

Overgripande mal
Okaindustrins mojlighet att pa ett konkurrenskraftigt sitt bedriva
kunskapshaserad produktion i Sverige

Delmal
- lyfta svensk forskning inom produktionsteknik till vérldsklass.

att industrins behov kan paverka forskningsagendan pa universitet,

hogskolor och institut.

att internationella koncerner behdller FoU ansvar i Sverige men aven

véljer att lagga ansvar for nya omraden i Sverige.

Varje aktivitet och projekt ska dessutom ha konkreta, métbara mal. Dessa mal ska
verkai samma riktning som programmets 6vergripande mal.

En nationell teknisk framsyn och pafdljande roadmap inom det produktions-
tekniska omradet bor genomforasi eller i andutning till programmet. Ett sddant
framsynsarbete kan definiera framtida tgéarder och ange lampliga
teknologiomraden. | den nationella framsynen/roadmappen bor ocksa strukturerna
(vardekedjan inklusive allaled av leveranttrer) vara en central del, tillsammans
med den tekniska utvecklingen.

3.2.3 Teknisk inriktning

VINNOVA har i samverkan med industrin genomfort en behovsinventering inom
det produktionstekniska omradet. Inventeringen pekar ut behov bade pa kort och
palang sikt. Nya krav pa snabbare tillverkning, flexibilitet och omstélning, fler
produktvarianter pa samma produktionslinor, nya material med tillhérande krav
pa nya tillverkningsprocesser och dkad miljchansyn gor att det produktions-
tekniska omradet hela tiden utvecklas. Forméagatill teknologisk utveckling och
fornyelse inom produktionsteknik & nodvandig for att bibehalla och oka
konkurrenskraften for tillverkande industrier.

Efter en prioritering och en syntes av inventeringen kan behoven och satsningens
inriktning beskrivas utifran tre huvudomraden/huvudaxlar:
Tillverkningsprocesser
Produktionssystem
Virtuellt och digitalt stéd
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Konkreta behov och implementeringsomraden &r, med f& undantag, en
kombination av minst tva av ovan angivna huvudaxlar. Det & darfor naturligt att
beskriva satsningen med en struktur med doméner dar flera fragestallningar kan
beaktas samtidigt. Domanansatsen majliggor ocksa att spetssatsningar inom

enskilda discipliner & mojliga att beskriva.

Virtuellt och digitalt stod

Bild 3-5. Struktur och doménbeskrivning av FoU-programmet.

Nedan fdljer exempel pa omraden som foresagits inom doménerna.

Doman I:

- Integrerad produktionsutveckling
- Formning

- Fogning

Doman I11:

- Systemstad for aterforing av
produktionserfarenhet

- Generell styrning, verifiering och
optimering av utrustningar och liner i
virtuell miljo

Doman II:

- Smulering av tillverknings-
processer

- Produktionsgeometrisakring

Doman |V:

- Konceptutveckling, samspel
produktutveckling, produktion och
service under livscykeln

- Tillverkningssystem dess krav och
formaga

- Virtuell produktionsutveckling
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3.3 Programmets genomfdrande

| uppdraget anges att: satsningen framst skall rikas mot fordonsindustrin (som
hér identifieras som de fyra fordongtillverkarna AB Volvo*, Volvo Personvagnar
AB*, Saab Automobile AB*, Scania CV AB*), underleveranttrer (hér
representerade av Fordons Komponent Gruppen AB*), men aven 6vrig
tillverkande industri. (* samtliga fortsattningsvis bendmnda huvudintressenter)

3.3.1 Organisationsstruktur

Hantering och administration av programmet forléggs till VINNOVA vilket
innebédr att VINNOV As administrativa system och rutiner kan anvandas. Detta
sakerstéller &ven att synergier och samverkan fas med relaterande satsningar som
Fordonsforskningsprogrammet, Effektiv Produktframtagning, Komplexa
Sammansatta Produkter eller etablerade Kompetenscentrum.

Programstyrelse:
Offentligafinansiérer: VINNOVA, Nutek,
regionalafinansiérer

Industriellaavtalsparter: Saab Automobile AB,
Volvo Personvagnar AB, ScaniaCV AB, Volvo
AB, Fordons Komponent Gruppen AB

Uppgifter: Programstrategi, projektportfdlj, beslut
om aktiviteter, uppfoljning

Vem bedutar?

Kvalitetsgranskning:
Myndigheter, Industri, Forskare,
Samhéllsrepresentanter

Uppgifter: Villkors och
kriteriegranskning, Amnesrelevans,
Sakkunniga vid uppféljning

Vem granskar?

Administrativt stéd

och rutiner
VINNOVA

Fordlagsstéllare:

Industri, Forskare, andrarelevanta
aktorer

Uppgifter: Aktivitetsforslag, Utforare

Vem foreslar?

Figur 3-6. Schematisk bild av forslag till organisation och styrning av program
Produktionsteknik.

Programmet leds av en Programstyr else. Programstyrelsen skall besta av en
representant fran vardera av programmets huvudint ressenter och offentliga
finansiérer (VINNOVA, Nutek, Vastra Gotalandsregionen). En enig
Programstyrelsen kan temporért eller permanent ta in andra mediemmar.
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Programstyrelsens uppgift & att; utarbeta en programstrategi utifran uppstéllda
programmal, besluta om anslag och projektportfdlj samt félja upp programmets
genomfdrande. Kriterierna for satsningar inom programmet faststélls av
Programstyrelsen. Programstyrelsen ansvarar for att programmets inriktning
kontinuerligt omprévas och f6ljs upp for att effektivt nd malen.

Fore det att Programstyrelsen fattar beslut om en ansdkan granskas den av en
Kvalitetsgranskningsgrupp. Kvalitetsgranskningens roll &r att; genomfora
villkors- och kriteriegranskning, granska amnesrelevansen samt det vetenskapliga
innehdllet. Kvalitetsgranskningen skall for varje prévad ansdkan lamna en
skriftlig rekommendation till Programstyrelsen. | Kvalitetsgranskningsgruppen,
som tillsétts av VINNOVA, bor inga representanter fran myndigheter, industri
samt universitet och hdgskolor ochVeller industriforskningsinstitut.
Kvalitetsgranskningen leds av VINNOVA.

Fordagsstallare & i huvudsak huvudintressenterna. Utdver huvudintressenterna
kan 6vrig tillverkande industri, FoU-akttr och annan relevant aktor foresa
aktiviteter inom programmet. En forutsattning & samverkan med minst en av
huvudintressenter na.

For samtliga ansokningar géller att de maste uppfylla for programmet géllande
villkor och kriterier samt granskas och bedlutas i enlighet med vad som anges i
programforsl aget.

3.3.2 FoU-aktiviteter

VINNOVA beddmer att de komplexa industriella behoven méts bast genom en
kombination av aktiviteter och arbetsformer for FoU. Effektivare samspel mellan
universitet/hdgskolor, forskningsinstitut och ndringsliv ar ett sarskilt kénnetecken
for VINNOV As arbetssétt och dven en indikator pa viktiga tillvaxtmekanismer.
Stimulans av forskning och utveckling ar ett viktigt sétt att 6ka den kunskap och
kompetens som finns tillganglig for svensk industri. Huvuddelen av insatserna bor
darfor inriktas pa aktiviteter inom FoU med samspel och samverkan som
arbetssétt.

Aktivitetsformernas inbdrdes omfattning kan omprovas i samband med att
programmets inriktning och ma omprovas. Detsamma géller vid forandrade
finansiella forhallanden.

Inom programmet tillampade former for FoU-aktiviteter:
Starka forskningsmiljGer
Forsknings- och utvecklingsprojekt i samverkan
Innovations- och samverkansmiljoer
Industriell kompetensutveckling
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For att sékerstédllaindustrirelevansen och industriengagemanget ska aktiviteter
inom programperioden uppfylla fastlagda kriterier. Kriterierna kommer att
faststéllas av den kommande Programstyrelsen och kommer att vara specifika for
olika aktiviteter.

Nedanstdende &r forslag och exempel pa olika aktivitetsformer som foredagitsii
programmet Produktionsteknik — MERA-programmet. Villkor och kriterier bor
utvecklas i Kvalitetsgranskningsgruppen och faststéllas i Programstyrelsen nér
programmet formellt startas. Nedanstdende intentioner ar sddana som framkommit

under arbetet med programf érslaget.

A
Starka for skningsmilj 6er Samver kanspr ojekt mellan
forskningsaktorer —industri
Overgripande mal: Stédja forskningsmiljéer | Overgripande mal: Tafram och
som pakort och |ang sikt arbetar med implementera ny kunskap i industriella
produktionstekniska fragor som berér till&mpningar.
tillverkningsindustrin.
I ntentioner I ntentioner
=  Enforeslagen miljo maste stodjas av »  Innehdllet skafalainom programmets
fleraav huvudintressenterna doméner
= Innehdllet skafalainom programmets =  Antal medverkande intressenter
doméaner = Oppenhet for dvrig industri
=  Miljoéns excellensmdjligheter viktigt =  |mplementeringsstrategier
=  Antal intressenter och éppenhet for = Unikhet och nyhetsvéarde
ovrig industri T
= Resultatspridning 9
= Unikhet och nyhetsvarde %
=  Fokusering =1
(=]
o)
S
c
I nnovations- och Industridll %
samver kansmilj Ger kompetensutveckling =
a
Overgripande mél: Stodjainnovations- och | Overgripande mal: Implementerabefintlig
samverkansmiljoer inom det kunskap i industrin och i industriella
produktionstekniska omradet. tilldmpningar.
I ntentioner I ntentioner
=  Enforesagen miljo maste stodjas av »  Foreslagna satsningar maste stodjas av
fleraav huvudintressenterna fleraintressenter
= Innehdllet skafalainom programmets | =  Innehdllet skafallainom programmets
doméner doméner
=  Miljénsinnovations- och =  Antal anstdllda som berdrs viktigt
samverkansméjligheter = Reldtiv grad av fornyelse
= Oppenhet for dvrig industri
=  |mplementeringsstrategier
Miljoer Implementering av kunskap v
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Foljande generella villkor géller dock for samtliga aktiviteter:

- Medfinansiering med minst samma belopp som den offentliga andelen
forutsétts. Denna medfinansiering forutses ske genom insatser av egna
resurser och genom finansiella bidrag till verksamhet vid universitet,
hogskolor och forskningsinstitut.

For att reglera samarbetet i projekt inom FoU-programmet skall for varje
aktivitet ingas ett avtal mellan deltagande parter, som normalt &r ett eller
flera foretag inom fordonsindustrin, eventuellt kompletterat med 6vrig
industri och en €eller flera forskningsinstitutioner. Anslagsmottagaren tar
sig att tillse att sddana avtal ingas och att ett foretag & huvudman for
projektet pa det sitt som ndrmare anges i projektavtalet.

Villkor och kriterier for att bedoma enskilda anstkningar till de olika aktivitets-
formerna utvecklas senare och faststédlls av Programstyrelsen. Viktiga faktorer &
bland annat industriell nytta, genomférandekapacitet hos medverkande akttrer
samt tillvaxteffekter.

3.3.3 Projektinitiering

Programmet kommer tilldmpa kontinuerligt 6ppet ansokningsforfarande. Utdver
huvudintressenter na kan ovrig tillverkande industri, FoU-aktor och annan
relevant aktor foreda aktiviteter inom programmet. En forutséttning ar samverkan
med minst en av huvudintressenterna.

For samtliga ansokningar géller att de maste uppfylla for programmet géllande
villkor och kriterier samt granskas och bedlutas i enlighet med vad som anges i
programforsl aget.

3.34 Utvardering av programmet

Programmet utvarderas av Programstyrelsen en gang per & da uppnadda resultat
fran de olika projekten foljs upp och jamfors med uppstalida mal fér programmet.
En programutvardering med oberoende utvarderare skall genomforas efter ca 3 ar.

3.4 Finansiering

Totalbudgeten for MERA-programmet berdknas uppga till totalt minst 580 Mkr
under perioden 2005-2008. Se tabell nedan.
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Ar Planeringsvolym Planeringsvolym | Planeringsvolym
Offentlig insats Néaringdivets Totalt
(Mkr) Insats (Mkr) (Mkr)
2005- [VINNOVA:| Nutek: | VG
2008 170 120 15
Summa: 305 >305 >610
3.4.1 Finansieringsmodell

Ett langsiktigt ma med satsningen & att mojliggora en fortsatt konkurrenskraftig
fordonsindustri i Sverige och Vastra Gotaland. Foreslagna satsningar skall ocksa
pakort sikt stérka Saab Automobiles formaga att bedriva utveckling och
produktion i Trollhattan. Att stérka Saabs FoU- insatser kommer i det langa
perspektivet aven bidratill livskraftigare leverantorsstruktur som &ven kommer att
stérka de 6vriga fordonstillverkarna. For att mota intentionen i uppdraget foreslar
VINNOVA en budget fordelning enligt foljande:

Av den totala offentliga finansieringen avsétts 13 % (preliminart 40 Mkr) for
FoU-aktiviteter som avses starka Saab. Anslaget skall i enlighet med vad som
anges detta forlag under Organisationsstruktur granskas av Kvalitetsgransknings-
gruppen utifran faststallda kriterier samt beslutas av Programstyrel sen.

Ovanstéende fordag géler endast under forutséttning att:
Saabs FoU-verksamhet i Sverige véxer.
Beslut om medel avseende den till Saab avsatta forstérkningen skall ha
fattats inom 9 manader efter programmets start.
Medel till Saabs forfogande enligt den generella finansieringsmodellen
skall bedutas och upparbetas i samma takt som 6vriga huvudintressenters
mede.
Om inte dessa kriterier uppfyllts kommer den del av den till Saab avsatta
forstarkningen som inte upparbetats att tillfalla den gemensamma finansierings
modellen som beskrivs nedan.

For resterande offentliga medel (265 Mkr) géller den generella finansierings-
modellen enligt nedan.

! vastra Gotalandsregionen
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100 %

(prel. 265 Mkr) e e e e

¢ Ovrig industri tillsammans med huvudintressenter kan foresl8 aktiviteter
upp till 20% (preliminart 55 Mkr) av den offentliga finansieringen

80 % ..........
(prel. 210 MKr)  |ecemeeeeemieeeeeees S .

Huvud- ! Huvud- ! Huvud- : Huvud- ! Huvud-
intressent  } intressent ! intressent : intressent ! intressent
Kantai Kantai Kan tai Kantai Kantai
ansprékupp & ansprék upp i ansprék upp ¢ ansprék upp : ansprék upp
till 16% (prel | till 16% (prel.  } till 16% (prel. 3 till 16% (prel. & till 16% (rel.
42 Mkr) av 1 42 Mkr) av i 42 Mkr) av i 42Mkr) av i 42 Mkr) av
den offentliga den offentliga i den offentliga : den offentliga i den offentliga
finansieringen : finansieringen ! finansieringen  § finansieringen finansieringen

Figur 3-7. Oversiktlig bild 6ver tankt fordelningsmodell fér programmet
Produktionsteknik

Huwvudintressenterna samt eventuell 6vrig relevant industri, forvantas
medfinansiera programmet med minst samma belopp som den offentliga insatsen.
| namnda medfinansiering kan, utéver naturainsatser i form av personal, &ven inga
kontanta medel. Eventuellt kontant finansiering fran utlandska intressenter ingar
ocksa

Ingen huvudintressent far tai ansprak mer an 16 % (preliminért 42 Mkr) av det
resterande (265 Mkr) offentliga andaget till programmet. Den offentliga delen ska
medfinansieras av den fordagsstallande industrin med samma belopp. Forandring

I fordelningen ovan kan beslutas i Programstyrelsen. Beslut omen
huvudintressents forandrade ram maste vara enhalligt. Utokad ram kan innebéra
speciella krav pa samverkan med mer an en aktor.

Ovrig tillverkande industri, FoU-aktér och annan relevant aktor kan foresla
aktiviteter inom programmet men inom resterade ram som ar 20 % av medien
(preliminért 55 Mkr). En forutsditning & samverkan med minst en av
huvudintressenterna. Fortfarande géller att anstkan maste prévas och prioriteras
av Programstyrel sen.

Ekonomiska bidrag inom programmet sker i enlighet med géllande lagar och
forordningar.
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3.5 Avslutningsvis

Det finns inga enkla atgarder som i ett enda slag Okar den svenska industrins
konkurrenskraft. Att stora svenska foretag for tillfallet har hdg produktionstakt i
sina svenska anléggningar beror framst pa framgangsrik produktutveckling samt
de stora investeringar som under tidigare & har gjorts i produktionsapparaten.
Sverige kan emellertid skaffa sig en konkurrensférdel i framtiden om de olika
aktorernai samhdlet formar att dra & samma hall och om vi kan utnyttja var
formagatill samarbete och var langa industriella tradition pa ett optimalt Sét.

Samspelet mellan produktion och konstruktion/design &r viktigt for en effektiv
och konkurrenskraftig produktion. Detsamma galler ocksa kopplingen till
marknadsbehov och logistik. Produktionsomradet har lange varit finansiellt
eftersatt, och det motiverar en fokuserad satsning pa omradet. Viktiga granssnitt
mot andra omraden kommer att bevakas, &ven om fokus for programmet kommer
att ligga helt pa produktionsteknik.

Det produktionstekniska FoU-programmet kommer att oka industrins
konkurrenskraft genom att cka kompetensen inom strategiska teknikomraden och
framja samverkan mellan svenska producerande fOretag. Sverige har hamnat pa
efterkd@ken jamfort med viktiga konkurrentléander nér det galler nationell samling
runt produktion och nu & sava statsmakter, industri som hégskola beredda att
arbeta hart for att andra pa detta.

Det produktionstekniska FoU-programmet &r viktigt for Sverige bade pa kort som
palang sikt. Det utgor en viktig komponent i en nationell satsning pa ekonomiskt
uthdllig produktion i Sverige.
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4. Fordonstelematik (Fordons-IT)

V-ICT programmet

Vehicle Information and Communication Technologies

2005-2008

VINNOVA féredar i samverkan med fordonsindustri, telekomindustri och
regionala aktorer ett FoU-program inom fordonstelematik. Programmet ska
langsiktigt varatill gagn for hela fordonsindustrin for att trygga sysselséttning,
tillvéxt och stérka relevanta FoU- miljGer. Programmets syftar till att svensk
fordonsindustri forknippas med hdg funktionalitet, kvalitet och kompetens inom
fordonselektronik och fordonstelematik.

Forslaget innehdller:
FoU aktiviteter inom fordonselektronik och fordonstelematik
en organisationsstruktur med programstyrel se, kvalitetsgranskning och
fordagsstéllare
en finansieringsmodell for hur de offentliga medlen ska fordelas mellan och
samfinansieras av fordonsindustri, telekomindustri och leverantérsindustri

V-ICT programmet har betydelse for svensk fordons- och telekomindustri bade pa
kort som lang sikt. Det utgor en viktig komponent i en nationell satsning for att
behalla och starka ett svenskt FoU ansvar inom svensk fordonsindustri.
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4.1 Bakgrund

Regeringen har i regeringsbes ut uppdragit & VINNOVA att |amna fordag till
FoU-program inom Fordonstelematik, dér anges bland annat féljande:

" Uppdraget utarbetas i samverkan med fordonsindustri, telekomindustri samt

ber 6rda regionala och kommunala aktorer.”

" Satsningen bor syfta till att skapa ett svenskt varumarke, liknande det for
trafiksakerhet, for fordonstelematik. Syftet ar att Sverige skall vara kant for att ha
hog kvalitet, funktionalitet och kompetens nar det galler fordonstel ematik.

Saker hetsfunktioner och tillforlitlighet &r prioriterade, men aven miljé och
komfort &r viktiga omréaden”

4.1.1 Den svenska fordonsindustrins betydelse

Fordonsindustrin & teknologidrivande globalt och situationen i Sverige & inget
undantag. De svenska personbilstillverkarna & i sina globala koncerner utsedda
till s3 kallade Centers of excellence inom bl a sakerhet, e-arkitektur och
Overladdning av motorer. Den svenska fordonsindustrin har genom tidigare
engagemang med landets FoU-aktorer erfarenhet fran samarbete och dérigenom
att omsétta den kunskap och kompetens som genereras vid svenska universitet,
hogskolor och industriforskningsinstitut.

Elektronik och telematikutrustning star for en 6kande andel av fordonens
foradlingsvérde. Inom elektronikomradet har man byggt upp kunskap hos
bilféretagen och samtidigt & Sverige ledande inom telekommunikation. Detta gor
att fordonselektronik och fordonstelematik har en sérskild potential att utvecklasi
Sverige.

Det finns ett antal hinder for langsiktig tillvaxt inom elektronik- och telematik-
omradet. Det rader bl a brist pa gemensamma plattformar, testarenor och
internationella standarder. Uppbyggnad av miljéer som kan vaxelverka och utbyta
kompetens mellan akademi och industri har hér en central betydel se.

Svensk leverantrsindustri har under senare & kopts upp av utlandska agare och
darmed kommit att ingd i internationella koncerner. Inom koncernerna bedéms
nasta steg bli att samordna de ingdende foretagens utvecklingsansvar.
Utvecklingsresurser och FoU-kompetens blir da nyckeln for att fa en ledande roll
inom koncernen. Inom leverantrsindustrin i Sverige finns ocksa en trend att
komplettera med utlandstillverkning.

Leverantdrernas 6kande del av foradlingsvérdet samt det internationella &gandet
motiverar att de bor deltai formuleringen av FoU-behov inom fordonsel ektronik
och fordonstelematik. En utvidgad samverkan mellan FoU-aktérer och
leveranttrer & gynnsam for kunskaps- och kompetensutveckling hos
leverant6rerna samtidigt som det ger FoU-aktérerna en mojlighet att fainblick i
de fragestallningar som leverantorsforetagen har. De leverantorsforetag som ar
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relevanta for omradet finns geografiskt spridda 6ver hela Sverige, dock med
tyngdpunkter i Vastra Gétaland och M@ ardalen.

4.1.2 Samarbete mellan industri och universitet, hégskolor och
industriforskningsinstitut

Den nationella forméagan till teknologifornyelse ar en forutsittning for att mota en
Okande internationell konkurrens och tekniska utmaningar. En 6vergripande

mal séttning med FoU-programmet & att koppla samman hégskolans forskning
med utvecklingsverksamheten inom fordonsindustrin. Sammankopplingen har
dubbla syften. Féretag som engagerar sig i FoU-arbete far egna erfarenheter och
stérkt kompetens genom den kunskap och de kompetenta personer som FoU
producerar och omvant gor kravet pa foretagsengagemang att htgskolan far del av
foretagens kunskapsutveckling och erfarenheter av vilken FoU naringdlivet
efterfrégar. Universitetens och hogskolornas sa kallade tredje uppgift, att
samverka med samhéllet, utvecklas pa detta sét.

Industriforskningsinstituten har ofta ocksa etablerade kontakter och samarbete
med universitet och hogskolor. Ingtituten kan darigenom tjéna bade som
kunskapskalla och en kanal in till hégskolan for féretag som inte alltid har
erfarenhet av att samverka med hogskoleforskare. Industriforskningsinstituten ar
darfor viktiga aktorer for att stimulera leverantorsforetagen till okad FoU-aktivitet
i samverkansprojekt.

Om Sverige ska kunna attrahera de foretagsinvesteringar som medfor hdga
foradlingsvarden maste det finnas kunskap och kompetens. En grundforutséttning
for att det pa lang sikt skafinnas god tillgang till kvalificerad kunskap &r att det
finnsforskning i véarldsklass, vilket i sin tur & en forutséttning for att det ska vara
mojligt att driva hogklassig uthildning pa universitet och hdgskolor. (IVA —
Produktion for konkurrenskraft, 2005)

4.2 Programférslag V-ICT

42.1 Inledning

De svenska fordonstillverkarnas varumérken & globalt starka. Varuméarkena
kannetecknas bl a genom fordonens goda egenskaper inom sdkerhets- och
miljoomradet. Bakom framgangarna finns ett " best practice” avseende vad ett nara
samspel mellan utbildning, forskning, féretagande, politik och offentlig
verksamhet kan astadkomma.

Prestandadkningen i kombination med miniatyrisering och l&gre priser for ny
elektronik skapar forutséttningarna for fordonsindustrin att finna nya losningar for
okad sakerhet, komfort och battre miljoprestanda. Redan idag bestér nya bilar av
Over 30 inbyggda datorer som genom ett komplext internt kommunikations-
natverk kopplar ihop data franolika sensorer och funktioner for att optimera
prestanda. Idag har vi ahnu bara sett borjan av utvecklingen.
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Datorstyrning kommer med tiden in i allt fler av bilens sékerhetskritiska delar
vilket stéller extrema krav patillforlitlighet samtidigt som de ekonomiska
marginalernai branschen fordrar |8g kostnad.

4.2.2 Syfte

Satsningen och atgarderna ska langsiktigt vara till gagn for hela fordonsindustrin
for att trygga sysselséttning, tillvéxt och stérka relevanta FoU- miljoer. Svensk
fordonsindustri ska forknippas med hdg funktionalitet, kvalitet och kompetens
inom fordonselektronik och fordonstel ematik.

Programmet syftar till att stérka den svenska fordonsindustrins internationella
konkurrenskraft genom en strategisk kraftsamling inom fordonselektronik samt
fordonstelematik. Aktiviteternai programmet skall stimulera ett 6kat samarbete
mellan fordonsindustri och telekomindustri for att dérigenom majliggora
inforandet av mer avancerade funktioner och tjanster i fordonen. Det & en
gemensam regional och nationell satsning. Det nationella systemet med olika
aktorer skall starkas for att uppna basta kvalitet. En regional koncentration kring
Goteborgsomradet vantas starka svensk fordonsindustris utvecklingskraft inom
omradet.

Satsningen skall &aven framja ett effektivare samarbete mellan fordonsindustrin
och universitet, hdgskolor samt forskningsinstitut. Satsningens inriktning skall
genom behovsprovning utveckla kunskap och kompetens som leder till for
industrin anvandbara FoU-resultat.

4.2.3 Mal

Malet med forskningen &r att stérka den svenska fordonsindustrins varumarken
inom fordonsel ektronik och fordonstelematik pa motsvarar sétt som inom miljo-
och sékerhetsomradet.

Ett annat mal ar att programmet skall trygga den nationella kompetens-
forsorjningen pa omrédet och att FoU med internationell konkurrenskraft skapas.
Slutligen skall forskningen bidratill en 6kad samverkan mellan industri och
akademi och dérmed ge goda forutsédttningar for innovativ utveckling i Sverige.

Delmal
- att okalvidmakthalla fordonsindustrins FoU-investeringar i Sverige

att skapa nya varaktiga arbetstillfdlen i fordonsindustrin inom FoU

att bidratill att stérka och skapa nya tillvaxtforetag

att industrin kan fordjupa samspelet med universitet, hdgskola och institut

sa att den 6msesidiga kompetensuppbyggnaden stérks

effektivisera nyttiggdranden av forskningsresultat

lyfta svensk forskning till varldsklass inom prioriterade omraden for

fordonsindustrin

att internationella koncerner behdller FoU ansvar i Sverige men aven

véjer att 1agga ansvar for nya omraden i Sverige
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4.2.4 Prioriteringar

Néar projekten bedoms boér foljande punkter vagas in, dock behdver inte varje
enskild punkt varamed i varje fordag:

Industriella prioriteringar

- Projektresultat ska kommatill anvandning i féretagen
Projekten bidrar till att bygga upp och vidareutveckla starka
samverkansmiljéer mellan industri, samhallsaktorer och hdgskola
Visa pa synergier mellan telekom- och fordonsindustri
Sakerstalla " rétt” kompetensforsorjning inom omradet
Oka FoU-samverkan mellanleverantorsindustrin och fordonstillverkare
Forbéttra samverkan mellan fordonstillverkare och mellan
fordonstillverkare och underleverantorer

Akademiska prioriteringar
- Utveckla effektivare samarbete mellan fordonsindustrin och universitet,

hdgskolor och forskningsinstitut.
Utrymme skapas for en akademisk kompetenspabyggnad genom
doktorandtjanster kopplat till programmet vid relevanta htgskolor i
Sverige.
Projekten bor ha en vasentlig medverkan av postdoktorer eller andra
seniora forskare.

4.2.5 FoU kring fordonselektronik

De okade kraven pd omraden som t ex sakerhet (safety), miljo, komfort etc. kan
idag till stor del |6sas med avancerad datorstyrning. Detta medfér att
datorkomplexiteten i dagens fordon tkar explosionsartat. For att hantera den
okade komplexiteten kréavs stora satsningar pa forskning och utveckling inom
fordonsel ektronik.

Foljande delomraden foreslas inom fordonsel ektronik:
Datorarkitektur — (hur datorer, sensorer och styrenheter kommunicerar och
fungerar tillsammans)
o Flexibel, expanderbar och uppgraderbar
0 Sd&ker (reliable) och feltolerant
o0 Ekonomisk och optimerad for sin funktion
Modellering och smulering av arkitekturer och funktioner
Automatiserade funktioner
Specifika teknologier (ex. fordonsradar)

Inom fordonsel ektronikomrédet kan béde gemensamma och foretagsspecifika
projekt identifieras. Aven om det kan vara vanligast med foretagsspecifika projekt
safinns det tydliga gemensamma projekt dar samarbete skapar synergier och
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mervérde for flera intressenter. Ett exempel & radarkompetensensom kan komma
fordonsindustrin till nytta.

Ur ett forskningsperspektiv finns det relevanta forskningsfragor for akademin
inom alla de namnda omrédena. Det finns behov i allt fran grundléggande
forskning till utveckling och demonstration.

4.2.6 FoU kring fordonstelematik

Fordonstelematikltsningar i form av tradl6sa tjanster ses allt oftare som en
nodvandighet bland béde fordonsindustri och myndigheter globalt for att forbéttra
sakerhet, miljo och komfort i fordon. Teknologier som mobila nétverk och
positioneringssystem, & idag mogna och inom de narmaste aren (5-10 &) finns en
unik mojlighet att levereraldsningar. Dessa kan ge avancerade funktioner och
tjanster i fordonen, som kan bidratill béttre sdkerhet, miljo och komfort. Fran ett
hel hetsperspektiv kan existerande teknologier fran fordons- och telekomindustri
anvandas for att implementera framférallt kommunikationen mellan fordon och
infrastruktur. Utmaningen ligger i hur dessa industrier ska samverka och var
granssnitten mellan foretagens vardekedjor ska finnas. Det finns stora utmaningar
i kommunikationen mellan fordonfordon samt i fordonens telematikplattform.

Huvudsakligen & foljande tva omraden sarskilt intressanta:
Fordonets telematikplattform och datahantering (data management)
o Kommunikationsplattformen
= Standarder och sikerhet
o Datahantering
»  Formagan att extraherarelevant data fran ett fordon samt
att i infrastrukturen paketera det i ett format 1ampligt for
olikatyper av applikationer.
Tjanster
o Mobilitetstjanster
= Jamnare och effektivare trafik
» |nfrastrukturtjanster
= Sakerhetstjanster, europei skt nddsamtallsning (mobilitet
och positionering)
0 Logidtiktjanster
» Tjanster som underl&ttar for underhal, olika miljGaspekter
och hantering av gods etc

Fordonstelematikdelen kommer att krava forskning som underlag bade for
standardisering och kommersialiserbara applikationer. Den i Sverige starka
fordonsindustrin och telekomsektorn har en unik méjlighet att &stadkomma
tillvaxt genom att samarbeta och generera [dsningar som stérker sina respektive
vardekedjor. Ett samarbete dem emellan &r helt enkelt ett krav for en lyckad
satsning.
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4.2.7 Relaterad forskning

Nationellt
En satsning som &r relaterad till V-1CT & IVSS (Intelligent Vehicle Safety
Systems). IVSS syftar i huvudsak till att 6ka trafiksékerheten (safety) genom att
utveckla och inféra " intelligens’ i fordonen. 1V SS-programmet &r ett delprogram
under PFF och omfattar FoU-aktiviteter inom 7 delomréden. Foljande delomraden
a relevantafor V-1CT:

Kommunikationsplattformen, intern och extern

Sensorer och inbyggda system

Palitliga och feltoleranta system
Foljande &r delvis relevanta:

Forarstoéd och méanniska - maskininteraktion

Intelligenta vagar och informatik
V-ICT programmet behdver darfor utarbetas med god kénnedom och samverkan
med 1V SS-programmet. En viss personunion mellan programmen kommer att
inforas for att pa sa sétt sakerstélla att dverlappande verksamhet undviks. En
vasentlig skillnad &r att 1VSS:s mdl finnsi skérningen mellan kommersiella,
narings- och trafikpolitiska malséittningar inom trafiksakerhetsomradet medan
malet for V-ICT &r att okaindustrins konkurrenskraft med ett bredare fokus pa
tillforlitlighet, komfort och miljo.

I nternationellt

Fordonsindustrin & helt beroende av den internationella arenan och programmet
ligger véd i linje med internationella trender inom omradet. Det finns ett flertal
organisationer som &r viktigai sammanhanget. EUCAR (European council for
automotive R& D) och ERTICO (Intelligent Transport Systems and Services —
Europe) & tva organisationer som bidrar till att skapa och koordinera projekt i
EUs ramprogram. EUCAR & en sammanslutning av de tio fordonstillverkare som
har sin basi EU och koordinerar projekt dar fordonsindustrin & aktiv inom de for
programmet rel evanta omradena Road Safety, Mobility & Transport. ERTICO &r
en organisation for myndigheter, och industri med syftet att bidra till utveckling
och implementering av intelligenta transportsystem (ITS) och dess tjanster genom
aktiv medverkan i ett flertal for programmet mycket relevanta projekt. EUs
ramprogram har stor betydelse for omradet och exempel pa storaintegrerade
projekt & DECOS” Dependable Embedded Components and Systems” pa totalt
14 miljoner Euro och ” Adaptive Integrated Driver-Vehicle Interface” (AIDE) pa
12,5 miljoner Euro i det senare & bade EUCAR och ERTICO inblandade.

En annan viktig organisation i sammanhanget & AUTOSAR (Automotive Open
System Architecture) dér storre delen av europeisk fordonsindustri men dven
andra internationella spelare deltar somt ex TOY OTA. Syftet med AUTOSAR &
att etablera en 6ppen standard for el ektrisk/elektronik infrastruktur, men ocksa att
standardisera grundldggande funktioner och interface. Detta blir allt viktigare for
att kunna hantera den sténdigt 6kande komplexiteten i fordons-IT systemen.
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4.3 Programmets genomfdrande

Hantering och administration av programmet forlaggs till VINNOVA vilket
innebér att VINNOV As administrativa system och rutiner kan anvéndas. Detta
sakerstédller &ven att synergier och samverkan nas med Programradet for
fordonsforskning och andra relaterade nationella insatser inom omradet.
Ekonomiska bidrag inom programmet sker i enlighet med géllande lagar och
forordningar.

Programstyrelsen ansvarar for att det finns en viss personunion mellan V-1CT och
IVSS, i sdval Programstyrelsen som Kvalitetsgranskningsgruppen. Dessa
personer, med god kdnnedom om bade V-ICT och IVSS, skall sakerstélla att
Overlappande verksamheter undviks.

| uppdraget anges att: satsningen framst skall riktas mot fordonsindustrin (som
hér identifieras som de fyra fordonstillverkarna AB Volvo*, Volvo Personvagnar
AB*, Saab Automobile AB*, Scania CV AB*), telekomindustri (som hé&r
identifieras som: Ericsson AB*, TeliaSonera*), men aven ovrig relevant
leverantdrsindustri.

(* samtliga fortsattningsvis bendamnda huvudintressenter)

Syftet med den nedan féreslagna organisationsstrukturen &r att det for varje del i
processen finns ett definierat ansvar. Sammanlagt sékerstéller det att programmet
effektivt kan n& sinama och med bibehdllen transparents.

43.1 Organisationsstruktur

43.1.1 Programstyrelse

Programmet leds av en Programstyrelsen. Programstyrelsens ledamater skall besta
av personer fran vardera av programmets huvudintressenter (6st) och offentliga
finansiarer (3st) d v sVINNOVA (1st), Nutek (1st), Vastra Gotalandsregionen/
Business Region Goteborg (1st). Ledamdterna utses av respektive huvudintressent
och finansidr. En enig Programstyrelse kan ta in andra temporara eller permanenta
medlemmar.

Programstyrelsen skall inledningsvis ta fram en strategi for programmets
genomforande. | strategin skall inga hur uppsatta mal pa kort respektive lang sikt
skall nés samt fordelningen mellan del programmen fordonsel ektronik och
fordonstelematik. Kriterier for att sdkerstélla industrirelevansen och industri-
engagemanget for aktiviteter inom programperioden skall fastléggas av
Programstyrelsen. Kriterierna kommer att faststéllas av Programstyrel sen.

Vid bedut skall Programstyrelsen vaga in anstkans relevans sava utifran det
behov som fordonsindustrin representerar som krav pa vetenskaplig kvalitet som
gagnar programmets, och darmed fordonsindustrins, internationella styrka
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Programstyrelsen ansvarar for att programmet foljs upp och vid behov omprévas
for att effektivt nd malen.

43.1.2 Kvalitetsgranskningen

Innan en anstkan beslutas av Programstyrelsen skall den genomga en kvalitets-
granskning. | Kvalitetsgranskningen bor inga representanter fran myndigheter,
industri, samhélle samt universitet/hdgskola och/eller industriforskningsinstitut.
Kvalitetsgranskningen skall for varje prévad ansdkan |amna en skriftlig
rekommendation till Programstyrelsen.

Kvalitetsgranskningens roll ar att granska projektforslag framst utifran
vetenskaplig kvalitet och metodik samt att projektet har sékrats mot det nationella
innovationssystemet. Kvalitetsgranskningen tillsétts, leds och administreras av
VINNOVA.

43.1.3 Forslagsstallare

Programmets huvudintressenter samt lever antorsindustrin kan foresla
aktivitet for bedut i Programstyrelsen. En forutséttning for aktivitet genererade av
telekom- och/eller leverantorsindustrin &r att det finns medverkan fran minst
en fordonsindustri.

For samtliga ansokningar géller att de maste uppfylla for programmet géllande
villkor och kriterier. FOrslagsstallaren/forslagsstéllarna garanterar att intern
behovsprévning och prioritering har skett samt att medfinansiering sakerstallts.

Programstyrelse:
Offentligafinansidrer: VINNOVA, Nutek,
regionala finansiérer

Industriella avtal sparter: Saab Automobile AB,
Volvo Personvagnar AB, ScaniaCV AB, Volvo
AB, TeliaSonera, Ericsson AB

Uppgifter: Programstrategi, projektportfdlj, beslut
om aktiviteter, uppfoljning

Vem bedutar?

Kvalitetsgranskning:
Myndigheter, industri, forskare,
samhéll srepresentanter
Uppgifter: Villkors och
kriteriegranskning, &mnesrelevans,
sakkunniga vid uppfoljning

Vem granskar?

Administrativt stéd
och rutiner
VINNOVA

Fordagsstéllare:
Industri
Uppgifter: Aktivitetsfordag, utforare

Vem foreslar?

Figur 4-1. Beskrivning av den tankta organisationsstrukturen
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4.3.4 Utvardering av programmet

Programstyrelsen skall ta fram en strategi for hur stéllda mal skall nés.
Projektbesiut motiveras utifran potentialen att na maen. En utvéardering med
oberoende utvarderare skall genomforas efter ca 3 4.

4.4 Finansiering

Totala planeringsvolymen for V-1ICT programmet berdknas uppga till minst 250
Mkr for perioden 2005-2008. Totala offentliga insatsen & 125 Mkr. Se tabell
nedan.

Ar Planeringsvolym Planeringsvolym Planeringsvolym
Offentlig insats (Mkr) Né&ringdlivets Insats | Totat (Mkr)
(Mkr)
05-08 |[VINNOVA | Nutek [ VGR/BGR
90 20 15
Totalt: 125 >125 >250

Fordonstillverkarna, teekomindustri och eventuellt leverantdrsindustri forvantas
medfinansiera programmet med minst samma belopp som den statliga insatsen.

| namnda medfinansiering kan, utdver kontanta medel, &ven inga naturainsatser.
Eventuell kontant finansiering fran utlandska intressenter kan ocksa raknas som
medfinansiering.

44.1 Finansieringsmodell

AB Volvo:s, Volvo Personvagnar AB:s, Saab Automobile AB:s och Scania CV
AB:sdd av offentlig finansiering far tai ansprék upp till 19% varderaav den
totala offentliga insatsen.

Ericsson AB:s och TeliaSoneras del av offentlig finansiering fér tai ansprak upp
till 9% vardera av den totala offentliga insatsen.

L everantGrernas del av offentlig finansiering far tai ansprak upp till 6% av den
totala offentliga insatsen.

| alla aktiviteter som telekom- eller leverantrsindustri ingér skall det, till minst
motsvarande niva, finnas medverkan fran fordonsindustri.

Forandringar inom fordons-, telekom samt leverantdrsindustrins ramar maste
beslutas av en enig Programstyrelse. Utokad ram kan innebéra speciella krav pa
samverkan med mer an en aktér. De medel som inte har varit foremdl for beslut
fore 2006 ars utgang skall behovsprévas av Programstyrel sen.

2 \/ astra Gotalandsregionenoch Business Region Goteborg
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4.5 Avslutningsvis

Sverige riskerar att hamna pa efterkaken jamfort med viktiga konkurrentl ander
inom fordonselektronik och fordonstelematik. En nationell samling runt
fordonselektronik och fordonstelematik ar darfor storsta vikt.

V-ICT programmet skall stérka industrins konkurrenskraft och 6ka kompetensen
genom samverkan mellan svensk fordonsindustri och telekomindustri inom
strategiska teknikomréden. For att bedriva FoU inom fordonstelematik inom
Sverige & aktbrer som Ericsson AB och TeliaSonera viktiga for att tillsammans
med fordonsindustrin utveckla plattformar samt skapa arenor och testbaddar.
V-ICT programmet har betydelse for svensk fordons- och telekomindusti bade pa
kort som pa lang sikt. Det utgor en viktig komponent i en nationell satsning for att
behalla och stérka ett svenskt FoU ansvar inom svensk fordonsi ndustri.
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5. Forslag till forstarkande aktiviteter

Utover de aktiviteter som kan komma att genomforas inom ramen for de tva nya
FoU-programmen foresl as aktiviteter som stoder och kan samspela och
koordineras med dessa FoU-program och andra verksamheter t ex inom PFF och
VINNOVA. Det finns ocksa méjlighet att foresla dessa aktiviteter inom FoU-
programmen. Forslagen hanteras da pa samma sétt som andra projektforslag.

5.1 Regionala utvecklingsmiljoer

Miljoer for forskning, utveckling och demonstration, dar néringdliv, akademi och
samhalle gemensamt samverkar mot prioriterade mal, blir alt viktigare for
regional innovationsférmaga och dérmed nationell tillvéxt. Dessa samverkans-
miljoer starker forutséttningar for en regional specialisering och méjligheten att
utveckla sa kallade Centers of excellence, vilket & avgorande for konkurrens-
kraften hos globalt verksamma foretag.

En prioriterad regiona utvecklingsinsats &r att kraftigt forstérka infrastrukturen
for innovation inom fordons- och transportteknologi i Véstra Gétalandsregionen.
Forstarkningen sker via en sérskild satsning pa tva samverkansmiljoer for
innovation; Innovatum Teknik inom Innovatum AB i Trollhéttan och Open Arena
Lindholmen inom Lindholmen Science Park i Géteborg.

52 Internationell positionering

Kraftsamling kring en internationell positionering och marknadsforing av Sverige
som vérldsledande inom omradet for donssaker het. Detta bor ske genom en rad
atgarder, till exempel:

- inféra ett namn, varumarke/brand, for detta som t ex Swedish Safety.
offensivt marknadsféra svensk kompetens och visa pa prestanda och
effekter av kunnandet.
genomfora en arlig konferens och/eller "Workshop” i Sverige.
rekrytera internationel It ledande forskare och organisationer
skapa en tidskrift om varumarket och verksamheten
satsa pad internationell marknadsforing
ingtifta ett arligt internationellt pris for insatser inom fordonssakerheten,
som skall uppfattas néstan som ”A Nobel Safety Award”.
forstarka FoU- insatserna inom fordonssakerhetsomradet. Uppdrag till
fordagsvis Lindholmen i Goteborg att nérmare foreda utformning och
koordinering av en sddan verksamhet.

Pa motsvarande sétt kraftsamla kring en internationell positionering och
marknadsféring av Sverige som vérldsledande inom omradena
Produktionsteknik och Fordonstelematik . Uppdrag att nérmare foresa
utformning och koordinering av sadana verksamheter kan fordagsvis gatill
Lindholmen i Goteborg respektive Innovatum i Trollh&ttan.
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5.3 Policyforskning

Uppdrag till Chalmers att med stod av 6vriga aktuella hdgskolor, forsknings-
ingtitut och industrin foresla uppbyggnad av en verksamhet for policyforskning
inom fordonsomradet liknande den verksamhet som CAR, Centrum for
Automotive Research, bedriver i Detroit, Michigan, USA. Denna verksamhet
startade som en del av University of Michigan och &r idag av stor betydelse for
fordonsindustrin i USA. Region Vastra Gotaland har uttalat intresse for etablering
och delfinansiering av uppbyggnad av en sadan verksamhet.

54 Internationell forskningssamverkan

Forskningssamverkan med fordonsforskare i Michigan & en mgjlighet. Delstaten
Michigan, USA, har genom sin guvernér Granholm stéllt sig positiv till att
samarbete etableras med finansiering fran Sverige och delstaten Michigan.
Fordlaget & darfor att arbete gors for att etablera ett sddant samarbete inom
fordonsomradet och inom ramen for PFF och de tva nya FoU-programmen.

55 Fortsatt verksamhet vid ledande
Kompetenscentrum

Till de forstarkande aktiviteterna hor ocksa K ompetenscentrum, befintliga och nya
som & sarskilt viktiga for fordonsindustrin. Ett sérskilt problem géaller

finansiering for tre befintliga Kompetenscentrum som Energimyndigheten
finansierat tillsammans med industrin for 1995-2005. Det gdller Katalys- och
Forbranningsmotorteknik vid Chalmers samt Forbranningsprocesser vid Lunds
tekniska hogskola. Overlaggningar om finansiering foresl&s har ske med
Energimyndigheten, Stiftelsen for Strategisk Forskning, VINNOVA,
vardhogskolorna och industrin.

5.6 Gronabilen 2
Forbereda och verka for att FoU-programmet " Grona bilen” far en fortsattning.





